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Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer kleinen Werkstatt meine Kfz-Lehre beendete,
da hatten die Gesellen noch die wichti Ei fiir die verschied Fahr-
zeugmodelle im Kopf; schriftliche Unterlagen gab es keine. Der Motor wurde nach dem Gehor

1It, fiir die Zi i stand nur eine simple Priiflampe zur Verfiigung, und der
Drehmomentschliissel trat nur dann in Aktion, wenn es galt, die Zylinderkopfschrauben
anzuziehen.

Derartige Ar sind h . Auch der gut ausgebildete Fachmann
kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstellwerkzeuge aus und muB sich zudem
sténdig anhand von Werksunterlagen laufend weiterbilden, soll die Arbeit richtig durchge-
fiilhrt werden. Was fiir den Fach ist, sollte fiir den Laien unerlds-
lich sein. Auch er kann nicht einfach drauflos reparieren. Mitunter geniigen schon kleine
Eil h um gréBere Schéden hervorzurufen. Deshalb empfiehlt sich vor jeder Repara-
tur am VW Jetta ein Blick in das vorliegende Buch. Das bietet sich auch deshalb an,
um vor Arbeitsbeginn den Umfang der und den hwieri i zu ermitteln.
Zudem wird deutlich, ob und welche Spezialwerkzeuge erforderlich sind.

Fiir die i Schraubverbind ist das b Bei b
bindungen, die in jedem Fall mit einem Dreh i} 1 werden
(thnderkopl Gelenkwelle usw.), ist der betreffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett
abg geben i einen Hinweis, falls nicht mit einem Dreh-
momentschliissel gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden sollte.

Aufgrund der ianten und der sténdi Vei

der eis Ii Fahr ist es gerad aufig, daB sich die Beschreibung
im Buch nicht immer mit dem eigenen Fahrzeugmodell deckt. Diese Problematik 148t sich
trotz laufender Uberarbeitung des Buches leider nicht vollstindig aus der Welt schaffen.

Das vorliegende Buch bietet dem isch versierten Hei ker die di Grund-
lagen, die meisten Arbeiten an seinem VW Jetta selbst und richtig durchzufiihren. Alle
Arbeiten habe ich detailliert beschrieben, groBe Ubersichts- und D bieten einen
schnellen Einblick iiber den Arbeitsahlauf Dariiber hinaus erlauben die zu jedem Kapitel
gehdrenden Stor ein lles Auffi und Einkrei: der Stérung.

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings ni daB es zur Uber

und Erhaltung der Verkehrssicherheit seines Wagens unbedingt erforderlich ist, in regel-

Abstdnden den K di einer VW/Audi-Werkstatt in Anspruch zu nehmen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede 1 i Frage

Dafiir gibt es die Autozeitschrift GUTE FAHRT, die sich speziell an Audi- und VW-Fahrer
wendet und allmonatlich iiber aktuelle Fragen rund ums Auto berichtet.

Hans-Ridiger Etzold
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Der Motor

Der VW Jetta wird von einem wassergekihlten Vierzylinder-
Reihenmotor angetrieben, der vorn in Querrichtung ein-
gebaut ist. Die Zylinder sind Bestandteil des Motorblocks.
Sie lassen sich deshalb nicht auswechseln. Zwischen
den vier Zylindern befinden sich Kandle, durch die das
von einer Wasserpumpe in Bewegung gehaltene Kuhimittel
flieBt.

Der Olkreislauf besteht aus der Olpumpe, dem Offilter,
dem Oldruckschalter, dem KurzschluBventil und dem Ol-
uberdruckventil. Das KurzschluBventil 6ffnet bei verstopf-
tem Olfilter, das Oluberdruckventil ¢ffnet bei zu hohem
Druck.

Auf dem Motorblock ist der Zylinderkopf aufgeschraubt,
dessen obenliegende Nockenwelle die Ventile dber
Schlepphebel direkt aufstoBt. Die Nockenwelle wird durch
einen Zahnriemen angetrieben.

An den Zylinderkopf sind Abgas- und Ansaugkrimmer
angeschlossen, fur die Gemischaufbereitung sorgt ein
Fallstromvergaser.

Kennbuchstaben GF GG

Motormerkmale

Hubraum 13 11
Leistung kW bei 1/min. 44/5600 37/5600
PS bei 1/min. 60/5600 50/5600
Drehmoment Nm bei 1/min. 95/3400 82/3300
mkg bei 1/min. 9,5/3400 8,2/3300
Bohrung mm @ 75
Hub mm 72
Verdichtung 82 9,7
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub
EinlaB &ffnet vor OT 3 3°
EinlaB schlieBt nach OT 46° 28°
AuslaB offnet vor OT 47° 31°
AuslaB schlieft nach OT 72 3°
ROZ min. 91 98
Vergaser 34 PIC-5

Ziindverteiler 036905205 F/J

® Motornummer und Kennbuchstabe sind im Motorblock
unterhalb des Ziindverteilers eingeschlagen.

@ Die Fahrgestellnummer befindet sich auf der Federbein-
aufnahme rechts. Die Fahrgestellnummer schlisselt
sich folgendermaBen auf:
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Typ/Modell Modelljahr

2100103

laufende Nummer

Seit August 1980

(wlv[wz[2[z[+]7]z[s[w[1]2[s]4]s]e]
® || o | o lelelel )

® 1-3 = Welt-Herstellerzeichen, WWW = VW AG

@ 4-6 = Fiilizeichen, auBer USA

®7+8 = 2stellige Typen-Kurzbezeichnung aus den ersten
beiden Stellen der offiziellen Typenbezeichnung.
16 = Jetta

@ 9 = Weitere Fiilizeichen

® 10 = Angabe der Bau-Modelljahre A-1980, B-1981 usw.

® 11 = Produktionsstétten innerhalb des Konzerns, W-Wolfs-
burg, E-Hannover, E-Emden, A-Ingolstadt, N-Neckarsulm,
K-Osnabriick

® 12—17 = Laufende Numerierung, in jedem Modelljahr mit
000001 beginnend.




Motor aus- und einbauen

Der Motor wird nach oben ausgebaut. Zum Ausbau des
Motors wird in den Werkstéatten ein Kran benutzt, der aller-
dings den wenigsten Heimwerkern zur Verfigung stehen
darfte. Zwei bis drei starke Manner kénnen jedoch den
Motor auch nach oben herausheben. In keinem Fall darf
der Motor mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt
werden, da der Heber am Motor schwere Schaden verur-
sachen wirde.

| Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen ge-
16st werden missen, werden vier Unterstellbocke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber benbtigt.
Vor jeder Montage im Motorraum sollten die Kotfligel mit
Decken geschitzt werden. Die vordere Haube muB beim
Motorausbau nicht abgenommen werden

Ausbau

Es ist grundsétzlich sinnvoll, den Motor komplett mit dem
Getriebe auszubauen. Vor dem Motorausbau deshalb auch
das Kapitel ,Getriebeausbau” durchlesen, siehe Seite 61.

Ausbau

® Masseband an der Batterie abklemmen

® Luftfilter ausbauen und Vergaser abdecken, siehe
Seite 47.

® Kahlimittel Gber unteren Schlauch vom Kihler ablassen
und auffangen (Regulierventil fur Heizung offen).

® Kihlmi ich vom Thermc duse abziehen.

Stecker vom Thermoschalter fur Elektroltfter und vom
ElektrolGfter abziehen.

® Verbindungsstick Kihler-Aufbau ausbauen.

Kihler am Gummimetallager abschrauben und komplett
mit Elektrolfter ausheben, siehe Seite 33.

Elektrische Leitungen abziehen:

Klemme 1 und 4 am Zandverteiler - 1 -, Temperatur-
geber fir Kahimittel-Temperaturanzeige - 2 -, Oldruck-
schalter - 3 - und Umluft-Abschaltventil - 4 -,

KahImittelschlauche der Heizung am Zylinderkopf - 6 -
und Wasserrohr - 7 - I&sen.

Starterzug lésen - 5 -.

Unterdruckschlauch far Bremskraftverstarker am Saug-
rohr abziehen.

Kupplungsseil am Getriebe aushangen, siehe Seite 61.

Masseleitung am Getriebe abschrauben.

Kraftstoffracklaufleitung - 8 — am Vergaser 16sen.

Kraftstoffzulaufleitung - 9 - an der Kraftstoffpumpe
I6sen.

Gaszug - 10 - aushéngen, Sicherung - 11 - entfernen
und aus dem Widerlager driicken (Steckraste nicht ent-
fernen).

Verbindungsrohr far Saugrohrvorwdrmung - 12 - am
Saugrohr und Klemmbdgel 16sen.

Samtliche Leitungen am Anlasser abziehen bzw. ab-
schrauben.

Generatorleitung am Drehstromgenerator abziehen,
dazu Klemmbigel l6sen.

Abgasrohr am Abgaskrimmer und Halter abschrauben.



@ Leitung fur Ruckfahrscheinwerfer - 13 - l6sen.

@ Gelenkwellen - 14 - rechts und links am Getriebe
abschrauben und mit Drahthaken am Aufbau aufhangen.

Achtung: Wird der Motor ohne Getriebe ausgebaut, muB das
Getriebe abgestitzt werden. Die Werkstatten benutzen dazu
eine spezielle Getriebehalterung. Falls diese nicht vorhan-
den ist, Fahrzeug abbocken, Getriebe mit Werkstattwagen-
heber leicht anheben, Holz unterlegen!

@ Hintere Getriebeaufhangung am Aufbau und am Gummi-
metallager abschrauben - 15 -.

® Befestigungsschraube - 16 - an Schaltstange aus-
bauen und Schaltfinger abnehmen.

@ Antriebswelle fur Geschwindigkeitsmesser — 17 - am
Getriebe ausbauen.

- Aufhangevorrichtung 2024 A wie folgt einhangen und mit
Werkstattkran leicht anheben.

Riemenscheibenseite: 1.Bohrung der Lochschiene in Po-
sition 1, Schwungradseite: 1. Bohrung der Lochschiene
in Position 6.
Achts An den Abstec if
den.

Sicherur

verwen-

@ Falls kein Kran zur Verfigung steht, Kette in Aufhénge-
vorrichtung (Haken am Motorblock) einhdngen, kraftige
Stahlstange durchschieben und seitlich auf Bocken
lagern. Wagen auf den Boden stellen, Motor mit zwei
Mann herausheben, wéhrend ein dritter Mann den Motor
fahrt.

Widerlager fur Drehmomentstitze - 18 - 6sen.

Motortrager am Aufbau abschrauben.

Getriebetrager - 19 - ausbauen.

Aggregat etwas drehen und vorsichtig nach oben aus-
bauen.

Achtung: Der Motor muB beim Herausheben sorgféltig ge-
fahrt werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

® Motor vom Getriebe trennen.



Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Schrau-
ben - Motor/Getriebe - mussen mit 55 Nm (5,5 mkg) fest-
gezogen werden.
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Beim Absenken des Aggregates auf Freigang an den
Gelenkwellen achten.

Motor- und Getriebetrager und Widerlager fur Dreh-
momentstitze nur ansetzen, dann Aggregat ausrichten,
anschlieBend Schrauben fest anziehen, siehe Seite 63.

Die Schrauben - Gelenkwellen/Flansch - missen mit
45 Nm (4,5 mkg) festgezogen werden.

Masseband an Getriebe anschlieBen.
Leitung far Rackfahrscheinwerfer aufstecken.
Antriebswelle fur GeschwindigkeitsmesseranschlieBen.

Neue Dichtung fur Abgasanlage verwenden, Abgasan-
lage und Verbindungsrohr - Abgasanlage/Ansaugluft-
vorwarmung - montieren, siehe Seite 55.

Kahler einbauen, siehe Seite 33.

Samtiiche  Kuhimittelschlauche montieren, siehe
Seite 33.

Generatorleitung aufschieben und mit Klemmbagel
sichern.

Samtliche Leitungen fir Anlasser montieren, siehe
Seite 124.

Kahimittel auffallen, siehe Seite 36.

Schlauch far Bremsservo anschlieBen.

Schaltstange aufschieben, Winkelfinger montieren,
Schaltheben einstellen, siehe Seite 64.

Elektrische Leitungen entsprechend der Tesaband-
kenn: fschieben: L
Thermoschalter fir Kuhimittelanzeige, Thermoschalter

far Startautomatik, Oldruckschalter, Klemme 1 und 4
am Zandverteiler.

Kraftstoffzuleitung an der Kraftstoffpumpe befestigen,
Kraftstoffriicklaufleitung am Vergaser anschlieBen.

Kupplungsseil am Getriebe einhangen, Kupplung ein-
stellen, siehe Seite 59.

Gaszug und Starterzug anschlieBen, siehe Seite 42.
Luftfilter montieren, siehe Seite 47.

Olstand im Motor kontrollieren.

Motor starten und auf Dichtigkeit Gberprafen.
Leerlaufeinstellung kontrollieren, siehe Seite 43.
Zandzeitpunkt prifen, siehe Seite 132.

Nach Erreichen der Betri yeratur Kahimi d
prafen, siehe Seite 35.




Keilriementrieb/Zahnriementrieb

— Kiihimittelpumpe
zum Spannen des Zahnriemens leicht
l6sen, mit Schraubendreher verdrehen —

Riemenscheibe —— .

Zahnriemen

g

~10 Nm

~—80Nm

Keilriemen
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Zahnriemen ersetzen / spannen

Ausbau
@ Schutzhaube fur Keilriemen ausbauen
@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 121

@ KuhImittelpumpe leicht I6sen und mit Schraubendreher
so schwenken, daB der Zahnriemen abgenommen wer-
den kann

Einbau

@ Nockenwellenrad so verdrehen, daB die Markierung auf
dem Rad mit der Marke am Zylinderkopf Ubereinstimmt
(weiBer Pfeil).

@ Riemenscheibe so verdrehen, daB die Markierung auf
der Riemenscheibe mit der Markierung im Blech
(schwarzer Pfeil) Ubereinstimmt.

@ Zahnriemen auflegen.

Achtung: Nockenwellenrad und Riemenscheibe nicht beim
Auflegen des Zahnriemens verdrehen.

Spannen

@ Zahnriemen durch Drehen der Kuhimittelpumpe mit
einem Schraubenzieher spannen.

@ Kuhimittelpumpe festziehen.

@ Der Zahnriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwi-
schen Daumen und Zeigefinger noch gerade um 90°
verdrehen |aBt. Andernfalls Kihimittelpumpe l6sen und
Zahnriemen neu spannen.

@ Keilriemen einbauen, siehe Seite 12+

® Schutzhaube fir Keilriemen anbauen.



Nockenwelle / Ventiltrieb

Scheibenfeder
auf festen Sitz prifen

Nockenwellenrad Nockenwelle
Stellung beim Einbau des

Zahnriemens beachten —

Schlepphebel
vor dem Ausbau die Kugelschraube
einige Gewindegange hineindrehen

80 Nm (8,0 mkg)

Ventilfeder
Dichtring

rundsatzlich ersetzen
Halteklammer .

auf einwandfreien Sitz achten —

Kugelschraube »

z Flansch fiir
Hilse mit 90 Nm (9,0 mkg) Ziindverteiler
anziehen

Ventilfederteller unten &) b ;- v i/

20 Nm (2,0 mkg)

1 Zylinderkopf




Nockenwelle aus- und einbauen

Ausbau
@ Deckel fur Zylinderkopf abnehmen

@ Keilriemen und Schutzhaube ausbauen, siehe Seite
121

@ Kuhimittelpumpe l6sen und Zahnriemen entspannen.

@ Schraube am Nockenwellenrad herausdrehen, Nocken-
wellenrad (sitzt auf Keil), mit Gummihammer vorsichtig
abschlagen

@ Zindverteiler abschrauben, Flansch fur Zindverteiler
ausbauen, siehe Seite 128.

@ Kraftstoffpumpe ausbauen, siehe Seite 50.

Halteklammern von den Kugelschrauben abnehmen.

Schiepphebel ausbauen. Dazu Kugelschraube mit
Inbusschlissel (7 mm) hineindrehen, bis sich der
Schlepphebel herausziehen 1aBt. Samtliche Schlepphe-
bel ausbauen.

® Nockenwelle herausnehmen.
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Nockenwelle priifen

Vor dem Wiedereinbau eventuell die Nockenwelle auf Ver-
schleiB prufen. Die VW/Audi-Werkstatten haben hierzu
eine Prifvorrichtung.

@ Schlag am mittleren Lager der Nockenwelle prifen. Der
Schlag darf maximal 0,02 mm betragen.

@ Axialspiel der Nockenwelle priifen.

‘I

® Nockenwelle in Zylinderkopf einsetzen, Prifvorrich-
tung anbringen. Der Flansch fiir Zindverteiler (mit
Dichtung) muB bei dieser Priifung montiert sein. Das
Axialspiel darf maximal 0,15 mm betragen.



Einbau

@ Nockenwelle einsetzen, vorher Dichtring erneuern und
bis zum Anschlag einpressen.

@ Flansch fir Zindverteiler anschrauben, Schrauben mit
20 Nm (2,0 mkg) festziehen, Dichtung nicht vergessen!

@ Scheibenfeder fur Nockenwellenrad aufsetzen, Nok-
kenwellenrad aufschieben, Schraube mit 80 Nm (8,0
mkg) festziehen.

Falls die Kugelschrauben herausgedreht waren, Kugel-
schrauben (am Sechskant) mit 90 Nm (9,0 mkg) festzie-
hen.

@ Schlepphebel einsetzen.

@ Halteklammer in Nut schieben.
@ Zundverteiler einsetzen, siehe Seite 129.
@ Kraftstoffpumpe einbauen, siehe Seite 50.

@ Zahnriemen aufsetzen, siehe Seite 16.

Achtung: Auf von Ri fiir
Ki und N ad achten, siehe auch
Seite 16.

Zahnriemen spannen, siehe Seite 16.
Keilriemen spannen, siehe Seite 121

[ ]

L]

@ Schutzhaube einbauen

@ Ventile einstellen, siehe Seite 26.
L ]

Deckel fiir Zylinderkopf aufsetzen, Dichtung fir Zylin-
derkopfdeckel grundsatzlich erneuern.

Achtung: Ventilspiel nach 1000 km bei warmem Motor prii-
fen, bzw. einstellen.




Zylinderkopf
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Di fiir Zy!
ersetzen

Zylinderkopfschraube

Nockenwellenrad
Stellung beim Einbau des
Zahnriemens beachten

10 Nm (1,0 mkg) —,

Reihenfolge beim Losen
und Anziehen beachten

Zylinderkopf

Zahnriemen
auf VerschleiB prufen

Zylinderkopfdichtung
beim Einbau darauf
achten, dal die Bohrungen
im Zylinderblock nicht verdeckt
werden




Zylinderkopf aus- und einbauen
Zylinderkopfdichtung erneuern

Ausbau

Der Zylinderkopf kann auch bei eingebautem Motor ausge-
baut werden.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung macht sich durch Lei-
stungsverlust, Kihlflissigkeitsverlust oder Kihlflissigkeit
im Motorél bemerkbar. AuBerdem erkennt man eine
defekte Zylinderkopfdichtung an Bldschenbildung der
Kuhlflussigkeit. Hierzu VerschluBdeckel fiir Kiihler abneh-
men und Motor starten. Wenn die Kihlflissigkeit stark
sprudelt, ist das ein Hinweis auf eine defekte Zylinder-
kopfdichtung.

@ Batterie-Masseband abklemmen.

KuhImittel ablassen, siehe Seite 36.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 47.

[ ]
[}
@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 121.

@ Samtliche Wasserschlauche am Zylinderkopf 16sen und
abziehen.

Vergaserzug und Starterzug abklemmen, siehe Seite 41.

Kraftstoffleitungen mit Tesaband kennzeichnen und
am Vergaser und an der Kraftstoffpumpe abziehen.

@ Elektrische Leitungen am Vergaser kennzeichnen und
abziehen.

@ Abgasrohr am Abgaskriimmer abschrauben.
@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 16.

Elektrische Leitungen von Oldruckschalter und Tempe-
raturgeber kennzeichnen und abziehen.

@ Ziindkabel aus der Mitte der Zundverteilerkappe her-
ausziehen. Elektrische Leitung an Klemme 1 des Zind-
verteilers abnehmen.

Zylinderkopfhaube ausbauen.

Zylinderkopfschrauben herausdrehen. Achtung: Die
Schrauben miissen entgegen ihrer Numerierung (von
10 nach 1) gelost werden.

Einbau

Achtung: Wird ein neuer Zylinderkopf montiert, mussen die
Hulsen aus dem Zylinderkopf entfernt werden, die die PaB-
l6cher auf 10,4 mm reduzieren. Wird ein Austausch-Zylin-
derkopf mit montierter Nockenwelle eingebaut, ist das Ein-
stellen des Ventilspiels nicht erforderlich.

® Verzug mit Stahllineal und Fihlerblattiehre an ver-
schiedenen Stellen des Zylinderkopfes prifen. Die
zulassigen Unebenheiten diirfen maximal 0,1 mm nicht
uberschreiten. Gegebenenfalls Zylinderkopf planen las-
sen.

@ Ein Zylinderkopf mit Rissen zwischen den Ventilsitzen
beziehungsweise zwischen Ventilsitzring und Zindker-
zengewinde kann ohne Herabsetzung der Lebens-
dauer weiter verwendet werden, wenn es sich um
leichte Anrisse (0,5 mm breit) handelt oder wenn nur die
ersten Gange des Ziindkerzengewindes gerissen sind.

Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen.

Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auflegen.
Beim Auflegen darauf achten, daB die Bohrungen im
Zylinderkopf nicht verdeckt werden.

@ Zylinderkopf aufsetzen.

@ Zum Zentrieren des Zylinderkopfes Zylinderkopf-
schrauben 7 und 8 einschrauben, aber nicht festziehen.

@ Zum Anziehen der Schrauben wird ein Steckschlisselein-
satz fiir Innenvielzahnschrauben (M 11) bendtigt.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist
mit gréBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen
der Schrauben sollte der Drehmomentschlissel auf
seine Genauigkeit geprift werden. Die Zylinderkopf-
schrauben miissen bei kaltem Motor angezogen werden.
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@ Innenvielzahnkopfschrauben diirfen nicht nachgezogen
werden. Auch nach Reparaturen ist das Nachziehen
unzulassig. Innenvielzahnkopfschrauben mit dem vor-
geschr i und dann mit einem
starren Schlissel eine viertel Umdrehung (90°) weiter
festziehen.

Beim Anziehen zuerst Zylinderkopfschrauben der Reihe
nach -von 1-10-mit Drehmomentschliissel mit 40 Nm
(4,0 mkg) festziehen. In der 2. Stufe alle Schrauben von
1—10 mit 60 Nm (6,0 mkg) festziehen. In der 3. Stufe alle
Schrauben von 1—10 mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment von 75 Nm (7,5 mkg) festziehen. Anschlie-
Bend alle Schrauben von 1-10 mit starrem Schiissel
eine viertel Umdrehung (90°) ohne abzusetzen weiter-
drehen.

@ Ventilspiel bei kaltem Motor einstellen, siehe Seite 26.

@ Neue Dichtung fur Zylinderkopfdeckel auflegen,
Schrauben fir Deckel ganz leicht, mit 10 Nm (1,0 mkg),
festziehen.

@ Zahnriemen auflegen, siehe Seite 16.

Keilriemen einbauen, siehe Seite 121.

® Muttern am Abgaskrimmer mit 25 Nm (2,5 mkg) festzie-
hen, neue Dichtung verwenden.

@ Kraftstoffleitungen an Vergaser und Kraftstoffpumpe
aufschieben und mit Schellen sichern.

@ Zundkabel in Zindspule schieben, elektrische Leitung
an Klemme 1 befestigen.

@ Elektrische Leitungen aufstecken: Oldruckschalter,
Temperaturgeber, Umluftabschaltventil und Startauto-
matik am Vergaser.

Vergaserzug anklemmen, siehe Seite 42.

Luftfilter anbauen, siehe Seite 47.

@ Samtliche Wasserschlauche aufschieben und mit
Schellen sichern.

Kihimittel auffillen, siehe Seite 35/36.
Batterie-Masseband anklemmen.

Olstand im Motor kontrollieren.
Zindzeitpunkt Uberprifen, siehe Seite 132.

Leerlaufeinstellung aberprifen, siehe Seite 43.

Nach Probefahrt Motor auf Dichtigkeit — Ol, Kahlflis-
sigkeit — Uberprifen.
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Ventile aus- und einbauen

@ Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 20.

@ Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 18.

Achtung: Werden die Teile der Ventilsteuerung wieder ver-
wendet, mussen sie an gleicher Stelle wieder eingebaut
werden. Damit keine Verwechselungen vorkommen,
empfiehlt es sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzu-
fertigen, in dem die Ventile, Federn usw. abgelegt werden
konnen.

@ Ventilfedern ausbauen. Hierzu benutzen die VW/Audi-
Werkstatten das Spezialwerkzeug 2037. Man kann die
Ventilkegelsticke — und damit die Ventile einschlieBlich
der Ventilfedern — auch mit Hilfe einer normalen Ven-
tilfederzange ausbauen. Die Ventilteller lassen sich
auch mit Hilfe von zwei Schraubenziehern herunter-
dricken. Dann muB in den Brennraum des Zylinderkop-
fes ein Lappen gelegt werden, damit das Ventil nicht
nach unten durchfallt.

@ Ventilfedern zusammendricken und Ventilkegelstiicke
herausnehmen. Festsitzende Ventilkegelstiicke durch
leichte Hammerschlage auf den Hebel der Montagevor-
richtung (VW 2037) I6sen. Ventil herausnehmen.



@ Ventilschaftabdichtungen herausziehen. Zum Ausbau
benutzen die Werkstatten ein Spezialwerkzeug
(VW/Audi 10-218). Man kann die Dichtungen auch mit
einem Schraubenzieher heraushebeln. Achtung:

Gr a erneuern.

Achtung: Bei der Instandsetzung von Motoren mit undich-
ten Ventilen geniigt es nicht, die Ventilsitze und Ventile zu
bearbeiten. Es ist in jedem Fall erforderlich, die Ventilfih-
rungen auf VerschleiB zu priifen. Besonders wichtig ist
diese Priifung an Motoren mit langerer Laufzeit.

@ Gegebenenfalls unteren Ventilteller mit Werkzeug
10-218 herausheben.

Einbau

Vor Einbau der Ventile, Ventilfihrungen prifen und gege-
benenfalls Ventile und Ventilsitze im Zylinderkopf nach-
arbeiten bzw. einschleifen, siehe Seite 24.

Achtung: Seit Modelljahr 82 werden geénderte Ein- und Aus-
laBventile eingebaut. Die neuen Ventile haben am Schaft 3 Ril-
len. Im Reparaturfall konnen 1- und 3-Rillen-Ventile gemischt
verbaut werden. Dabei ist jedoch darauf zu achten, daB die
jeweiligen Ventile nur mit den vorgesehenen Ventilkegeln und
Ventilfedertellern eingebaut werden. Die neuen Ventilfeder-
teller haben am Innendurchmesser eine ca. 1,5 mm breite Fase.

@ Untere Federauflage einsetzen.

@ Ventilschaft an den Anlageflachen der Ventilkegel-
stlicke entgraten.

@ Ventilschaft leicht eindlen und Ventil einsetzen, auf
unterschiedliche GréBe von Ein- und AuslaBventil ach-
ten.

@ Kunststoffhiilse (a) (VW/Audi-Werkzeug) auf den Ven-
tilschaft stecken. Ventilschaftabdichtung (b) élen, in
den Aufdriicker einsetzen und ganz vorsichtig auf die
Ventilfiihrung schieben.

Achtung: Erfolgt die Montage ohne Verwendung der

Kunststoffhiilse, werden die Ventilschaftabdichtungen

beschadigt. Der Motor braucht dann ibermaBig viel ol

@ Ventilfeder und oberen Ventilteller einsetzen.

@ Ventilfeder mit Ventilfederzange zusammendriicken
und Ventilkegelstiicke richtig einsetzen. Ventilfeder-
zange entspannen und nachstes Ventil einsetzen.

Nockenwelle einbauen, siehe Seite 18.

Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 20.
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Ventilfiihrungen priifen

Hoher Olverbrauch kann auf verbrauchte Ventilschaftab-
dichtungen oder verschlissene VentilfGhrungen zurtckzu-
fuhren sein. Deshalb geniigt es bei Instandsetzungsarbei-
ten von Motoren mit undichten Ventilen nicht, nur die Ven-
tile beziehungsweise Ventilsitze zu bearbeiten oder zu
ersetzen. Es ist auBerdem dringend erforderlich, auch die
VentilfGthrungen auf VerschleiB zu prifen. Besonders
wichtig ist diese Prifung an Motoren mit langerer Laufzeit.
Ist der VerschleiB zu groB, sind die Ventilfihrungen zu
erneuern (Werkstattarbeit).

Priufen

@ Rickstande an Ventilfihrungen mit Reinigungsahle
entfernen.

@ Neues Ventil einsetzen. Ventilschaftende muB mit Fiih-
rung abschlieBen.

- e

@ Kippspiel ermitteln. Hierzu benutzen die VW/Audi-
Werkstatten ein Spezialwerkzeug (VW 689/1).

EinlaB- AuslaB-

ventil- ventil-

flihrung fihrung
Kippspiel max. 1,0mm 1,3mm

@ Beizu groBem Kippspiel Ventilfihrungen von Werkstatt

erneuern lassen.
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Ventilsitz
im Zylinderkopf nacharbeiten

Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kén-
nen nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinkel
und Sitzbreiten eingehalten werden. Ventilsitzringe kén-
nen mit den Ublichen Werkstattmitteln erneuert werden
(Werkstattarbeit). Flr das Nacharbeiten werden Reibahlen
benétigt.

Bearbeitungswinkel und MaBe
EinlaBventilsitz

.
a— -_—

L

[15-202]

a=max. 32,2 mm @
b= max. 885 mm
Ventilsitzbreite = 2,4 mm

AuslaBventilsitz

— b

‘ o —
\
> J

U

|

a=265mmo
b= 9,15mm




Ventile nacharbeiten

Benutzte EinlaBventile konnen auf einer Drehbank bis zu
einem bestimmten MaB nachgearbeitet werden.

Achtung: AuslaBventile dirfen nicht nachgearbeitet wer-
den. Nur das Einschleifen ist zuldssig.

VentilmaBe

2 - —-— i

15-024
So lf
EinlaBventil AuslaBventil
a-34,0mm 28,1 mm
b-7,97 mm 7,95mm
c—104 mm 104 mm
a-45° 45°
Bearbei fiir Ei til
a = 45°

a= max.3,5mm
¢ =min.0,5mm

Ventilsitz einschleifen

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen
Ventilen ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinder-
kopf nicht unbedingt erforderlich.

@ Die Ventile werden mit Schleifpaste eingeschliffen. Fur
die notwendigen Drehbewegungen wird ein Gummi-
sauger auf den Ventilteller gesetzt. Rillenbildung auf
den Sitzflachen beim Einschleifen IaBt sich durch haufi-
ges Anheben und gleichmaBiges Weiterdrehen des
Ventils wihrend des Schleifvorgangs vermeiden.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorg-
féltig zu entfernen.

@ Gepriift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild
sowie mit Kraftstoff: Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in
Brennraum einfilllen. Kraftstoff darf nicht aus der Ven-
tilfihrung auslaufen. Sonst Schleifvorgang wieder-
holen.
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Ventilspiel einstellen

Das Ventilspiel muB bei warmem Motor (iiber 35° C Kuhl-
mitteltemperatur, Zylinderkopf handwarm) geprift bzw.
eingestellt werden.

Sollwerte: EinlaBventile - 0,20 mm
AuslaBventile - 0,30 mm

@ Deckel fur Zylinderkopf ausbauen.

@ An der Befestigungsschraube fur die Kurbelwellenrie-
menscheibe den Kurbeltrieb drehen, bis das Nocken-
paar (Ein- und AuslaBventil) des einzustellenden Zylin-
ders gleichmaBig nach oben zeigt. In dieser Stellung
befindet sich der Kolben im oberen Totpunkt. Die Rei-
henfolge der Ventileinstellung ist egal, sinnvollerweise
stellt man die Ventile nach der Zylinder-Ziindfolge ein:
1-34-2

Achtung: Nicht an der Befestigungsschraube fiir das
Nockenwellenrad drehen, da sonst der Zahnriemen
uberbeansprucht wird.

@ Mit der Ventileinstellung beginnt man bei Zylinder 1.
Der 1. Zylinder liegt an der Stirnseite des Motors, dort
wo das Nockenwellenrad angeflanscht ist. Aus dieser
Richtung betrachtet, sind die Ventile folgendermaBen
angeordnet: 1. Zylinder: EinlaB, AuslaB; 2. Zylinder: Ein-
1aB, AuslaB; 3. Zylinder: EinlaB, AuslaB; 4. Zylinder: Ein-
1aB, AuslaB. Das 1. Ventil eines jeden Zylinders ist aus
Richtung Stirnseite des Motors immer das EinlaBventil.

Fuhlerblattlenre zwischen Nocken und Schlepphebel
schieben. Falls das Ventilspiel zu groB oder zu klein ist,
Kugelschraube mit 7-mm-Inbusschlissel verstellen.
Da die Schraube selbstsichernd ist, wird zum Verstellen
verhaltnismaBig viel Kraft benotigt. Die Fihlerblattlehre
muB3  sich saugend zwischen Schlepphebel und
Nocken der Nockenwelle hin- und herschieben lassen.
® Wenn die Ventile eines Zylinders eingestellt sind, Nok-
kenwelle weiterdrehen, bis das Nockenpaar des einzu-
stellenden Zylinders gleichmaBig nach oben zeigt.

Ventilspiel alle 15000 km prifen bzw. einstellen.
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Achtung: Nach Reparaturen am Zylinderkopf (zum Bei-
spiel Nockenwelle oder Ventile ersetzt) kann das Ventil-
spiel auch bei kaltem Motor gepruft beziehungsweise ein-
gestellt werden.

Sollwerte:  EinlaBventile —0,15mm
AuslaBventile  —0,25 mm

Nach 1000 km muB dann jedoch in jedem Fall das Ventil-
spiel bei warmem Motor gepriift beziehungsweise einge-
stellt werden.

@ Dichtung fur Zylinderkopfdeckel ersetzen, Muttern
ganz leicht (10 Nm, 1,0 mkg) anziehen

Kompression priifen

Die Kompressionsprifung erlaubt Riickschlisse ber den
Zustand des Motors. Und zwar laBt sich bei der Prifung
feststellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in
Ordnung bzw. verschlissen sind. AuBerdem zeigen die
Prufwerte an, ob der Motor austauschreif ist, bzw. komplett
Uberholt werden muB. Fur die Prifung wird ein Kompres-
sionsdruckprufer bendtigt, der recht preiswert (u. a. von
Motometer, Leonberg) angeboten wird.

Bei neuen Motoren soll der Kompressionsdruck 8-10 bar
(atu) betragen. Die VerschleiBgrenze liegt bei 6 bar (ati).
Ist die VerschleiBgrenze erreicht, muB der Motor ausge-
tauscht bzw. Uberholt werden. Der Druckunterschied zwi-
schen den einzelnen Zylindern darf maximal 3,0 bar (atii)
betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder gegeniiber den
anderen einen Druckunterschied von mehr als 3,0 bar (ati)
haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, verschlis-
sene Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbuchsen.

@ Zur Prufung des Kompressionsdruckes soll der Motor
betriebswarm sein. Samtliche Ziindkerzen rausdrehen,
Kompressionsdruckpriifer nach Bedienungsanleitung
anschlieBen.

® Von zweitem Mann Gaspedal voll durchtreten lassen,
Gaspedal wahrend der ganzen Priifung mit FuB festhal-
ten.

@ Motor im Leerlauf etwa 5 Sekunden starten. Prifwert
des Zylinders festhalten.

@ Nacheinander samtliche Zylinder priifen, mit Sollwert
vergleichen.




Storungstabelle Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch ein-
kreisen. Damit der Motor Uberhaupt anspringen kann,
mussen immer zwei Grundvoraussetzungen erflllt sein:
Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelan-
gen, der Ziindfunke muB an den Zundkerzen vorhanden
sein. Als erstes ist deshalb immer zu prufen, ob uberhaupt
Kraftstoff geférdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht auf
Seite 40 und in der Stérungstabelle ,Vergaser”.

Um festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Hoch-
spannungskabel aus der Mitte der Zundverteilerkappe her-
ausziehen und im Abstand von etwa 10 mm gegen Masse
(Motor) halten. Von Hilfsperson Motor starten lassen.
Wenn ein Ziundfunke dberspringt, Zindkerzen heraus-
schrauben, in Zundkerzenstecker stecken und einzeln
gegen Masse halten. Von Hilfsperson Motor starten lassen
Wenn kein Zindfunke uberspringt, Fehler nach Tabelle
aufspuren.

Achtung: Beim Aufstecken der Ziindkabel Zundfolge be-
achten: 1 — 3 — 4 — 2. Verteilerkappe abnehmen, auf dem
Zundverteilergehduse ist eine Kerbe eingeschlagen. Wenn
die Verteilerkappe aufgesetzt wird, befindet sich uber der
Kerbe in der Verteilerkappe das Ziindkabel fir Zylinder 1.
Es folgen — entgegen dem Uhrzeigersinn, wenn man auf
die Verteilerkappe schaut - die Zundkabel far Zylinder
3-4-2.

Beim Messen der Spannung an Klemme 15 der Zindspule
mit einem Voltmeter ist zur Vermeidung von Hochspan-
nungsiiberschlagen folgendermaBen vorzugehen:

@ Voltmeter an Klemme 15 der Zundspule und an Masse
anschlieBen.

@ Zusatzliche Leitung von Klemme 1 der Zundspule an
Masse legen

@ Anlasser betdtigen und Eingangsspannung wahrend
des Startvorgangs mit Voltmeter messen.

@ Die Spannung muB mindestens 9 Volt betragen.

Zur Uberpriifung des Verteilerlaufers mit Entstorteil fur
Radioempfang wird ein Ohmmeter benotigt.

@ Ohmmeter nach Abbildung anschlieBen. Der Wider-
stand darf maximal 5+1 KOhm betragen.

Auf die gleiche Art wird der Widerstand des Ziindkabels ein-
schlieBlich des Ziindkerzensteckers geprift, siehe Seite 133.
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Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Bedienungsfehler beim Starten

Abhilfe

M Bei kaltem Motor: Gaspedal einmal durchtreten und
wieder loslassen, Kupplung treten, Zindung einschal-
ten, starten, kein Gas geben. Sofort losfahren. Nur bei
strengem Frost Motor ca. 30 Sekunden warmlaufen
lassen.

W Bei warmem Motor: Wahrend des Anlassens Gaspedal
langsam durchtreten. Nach dem Anspringen Gaspedal
loslassen.

M Bei heiBem Motor: Vor dem Anlassen Gaspedal ganz
niedertreten und Vollgas-Stellung beibehalten — nicht
pumpen.

Kein Zundfunke vorhanden. Verteilerkappe
feucht, verschmutzt

W Verteilerkappe reinigen und trocknen, innen
mit Zundspray einsprihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanale

Verteilerkappe ersetzen

Schleifkohle in der Zindverteilerkappe abgenutzt

Schleifkohle erneuern

Unterbrecherkontaktabstand zu groB bzw. zu klein

Unterbrecherkontaktabstand berichtigen

Unterbrecherkontakt abgebrannt

Unterbrecherkontakt erneuern

Verteilerlaufer defekt

W Verteilerlaufer erneuern

Widerstand des Verteilerlaufers zu hoch

W Verteilerlaufer auswechseln

Widerstand in Zundkerzenleitung/Zundkerzenstecker
zu hoch

W Zundleitung/Zundkerzenstecker priifen, erneuern.

Zindkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

W Zundkerzenstecker nach Zindfolge 1-3—4-2 aufstecken

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche na3

M Zundkerzen trocknen

Ziundkerzen auBen feucht und verschmutzt

W Zundkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zundkerze und Stecker schieben

Leistung der Zindspule zu gering

W Elektrische Leitungen an der Zindspule auf festen Sitz
und guten Kontakt prufen

Zu geringe Spannung an Klemme 15 der Zundspule
(mindestens 9 Volt)

W Batterie laden, gute Masseverbindung zwischen Batte-
rie und Aufbau bzw. Getriebe und Aufbau herstellen.
Spannungsverlust zwischen Batterie, Lichtschalter,
ZindanlaBschloB bzw. Klemme 15 beseitigen

Zindspule gerissen, Brandkanale

M Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Berlihrung elektrischer An-
schllsse bzw. Leitungen mit Schlauchen des Motors

W Elektrische Leitungen richtig fuhren

Kondensator am Zundverteiler lose oder defekt

Bl Kondensator festziehen bzw. erneuern

Zundzeitpunkt grob verstellt

W Zundzeitpunktkorrigieren

Anlasserdreht zu langsam

W Batterie laden, in der kalten Jahreszeit Winterol ein-
fullen. Anlasser Uberprifen

Ventilspiel falsch

W Ventilspiel korrigieren

Kompression schlecht

W Ventilspiel einstellen, Motor uberholen
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Motor-Schmierung

Oldruckschalter
12Nm Dichtung im VerschluBdeckel

mit Dichtungsmittel bei Beschadigung ersetzen

einsetzen

—Nockenwellenrad
Stellung beim Einbau des Zahn-
riemens beachten

Olfilter
mit Spannband |osen, Einbauhin-
weise auf dem Olfilter beachten

Dichtring
ersetzen

OlmeBstab
Mengendifferenz
min. — max.
1 Liter
Dichtung
ersetzen
nach dem Ausbau der Abdeckung
Kihlmittelpumpe mit 2 Schrauben
wieder festziehen, da sonst
Kuhimittel auslauft
Olwanne — —

vor der Montage Dichtflach

reinigen —20Nm

OlablaBschraube

Dichtring ersetzen
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Zahnriemen
auf VerschleiB prifen

Riemenscheibe —
zusammen mit Zahnriemenscheibe
ausbauen, Stellung beim Einbau
des Zahnriemens beachten

Olpumpe —
nur komplett ersetzen

Dichtung
ersetzen

25 Nm

17- 230
Dichtring

vor Einbau Raum zwischen

Dichtlippen mit Mehrzweck-

fett fullen



Olfilterwechsel

Alle 15000 km soll das Olfilter ausgewechselt werden. Die
Werkstatten benutzen zum Lésen des Olfilters ein Spann-
band. Steht dieses nicht zur Verfiigung, kann das Olfilter
auch mit einem Lederriemen gelost werden. Festgezogen
wird das Olfilter nur von Hand.

@ Dichtflache am Motor reinigen.

@ Gummidichtring leicht eindlen.

@ Beim Einbau Hinweise auf dem Olfilter beachten, nach
einer Probefahrt kontrollieren, ob am Offilter Ol aus-
lauft. Gegebenenfalls Olfilter nachziehen.

Dichtung fiir Olwanne ersetzen

Ausbau

@ Motordl ablassen, Wagen aufbocken.
® Schrauben fiir die Olwanne Iésen, Olwanne abnehmen.

Einbau
@ Dichtflachen von Olwanne und Motor reinigen.
@ Dichtung fiir Olwanne ohne Dichtungsmittel ansetzen.

@ AuBensechskantschrauben mit 20 Nm (2,0 mkg) fest-
ziehen. Im Bereich Dichtflansch/Schwungradseite lassen
sich die AuBensechskantschrauben schlecht ansetzen. In
diesem Fall beide AuBensechskantschrauben durch Innen-
sechskantschrauben (Et.-Nr. N 014 703 2), Federscheiben
(Et.-Nr. N 012 226 5) und Unterlagen (Et.-Nr. 056 103 615)
ersetzen.

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring versehen und
mit 30 Nm (3,0 mkg) festziehen.

Ol auffiillen. Auf dem Olpeilstab befinden sich zwei
Markierungen. Die Markierungen weisen auf die
Olmenge im Motor hin. Die Mengendifferenz — min.-
max. —betragt 1 Liter.

Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit priifen, even-
tuell Schrauben nachziehen.

Oldruck iiberpriifen

@ Oldruckschalter ausbauen.

@ Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer in
den Zylinderkopf einschrauben.

@ Motor starten, Drehzahl langsam auf 2000/min erh6-
hen. Bei einer Oltemperatur von 80° C und einer Motor-
drehzahl von 2000/min soll der Oldruck mindestens 2,0
bar (2,0 atii) betragen.

@ Oldruckschalter mit Dichtungsmittel und neuem Dicht-
ring einsetzen, Schalter vorsichtig festziehen.

@ Liegt der Oldruck bei der Messung unter dem ange-
gebenen Wert, ist das ein Hinweis auf verschlissene
Kurbelwellenlager.
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Olpumpe aus- und einbauen

Ausbau

Motorol ablassen.

Schutzhaube fir Zahnriemen ausbauen.

Keilriemen ausbauen, siehe Seite 121

Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 16.

Keil- und Zahnriemenscheibe zusammen abnehmen.

Olansaugrohr von Olpumpe abschrauben.

Olpumpe abschrauben und komplett ersetzen.

Storungstabelle Olkreislauf

Einbau

@ Dichtung fir Olpumpe erneuern. Olpumpe ansetzen,
Schrauben fir Olpumpe mit 10,0 Nm (1,0 mkg) fest-

ziehen.

Achtung: Es gibt seit 3. 77 zwei verschiedene Dichtungen.
Beim Kauf Fahrgestellnummer angeben. Bei der Paarung alte

Dichtung neue Olpumpe kann sich kein Oldruck aufbauen.

@ Dichtung fur Olansaugrohr erneuern, Olansaugrohr

anschrauben.
@ Olwanne einbauen.

@ Zahnriemenscheibe einbauen.

Ach Auf llung von Z

und Nockenwellenrad achten, siehe Seite 16.
@ Zahnriemen spannen, siehe Seite 16.

@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 121.
@ Schutzhaube anbauen.

@ Motorol auffillen.

L]

Nach Probefahrt Olpumpe auf Dichtigkeit priifen.

Stérung Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht ® Strom zum Schalter unterbrochen

nach Einschalten der
Zundung auf @ Kontakte korrodiert

@ Oldruckschalter defekt

Anschlisse prufen
Anschlusse prifen

Schalter auswechseln

Kontrollicht verlischt nicht @ Ol sehr warm
nach Anspringen des

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
Gasgeben verlischt, andernfalls:

Motors

® Oldruckschalter schadhaft Schalter auswechseln

@ Oldruck zu gering Druck nach Vorschrift prifen
Kontrollicht leuchtet ® Oldruck zu gering Druck nach Vorschrift prifen

wahrend der Fahrt

Zu niedriger Oldruck ® Zu wenig Ol im Motor

® Olpumpe defekt

® Lagerschaden

Olstand prifen
Olpumpe prifen

Motor demontieren
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Motor-Kiihlung

Kiihler-VerschluRdeckel

Thermoschalter
Elektroliifter Einschalttemperatur
mit Luftfiihrung ausbauen 93-98°C
Ausschalttemperatur
88-93° C
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Kiihler aus- und einbauen

Ausbau
@ Kuhimittel ablassen und auffangen

® Elektrische Stecker vom Thermoschalter seitlich am
Kahler und vom Liftermotor abziehen

® Kuhimittelschlauch oben und unten vom Kihler abneh-
men

Achtung: Seit 1. 81 hat sich die Befestigung des Kihlers ge-
andert. Der Kihler wird oben mit 2 Haltern befestigt, unten sind
am Kihler 2 Zapfen angegossen, die in Aufnahmetrichtern
stecken.

@ Halterung fiir Kiihler oben abnehmen bzw. abschrauben
und unten links und rechts abschrauben, Kihler heraus-
nehmen.

® Halterung fir Kahler oben abnehmen und unten links
und rechts abschrauben, Kihler herausnehmen.

Einbau

® Verschlissene Gummilager erneuern, Kuhler einsetzen.

@ Kdhler unten anschrauben bzw. einsetzen und Halterung
oben einhangen, bzw. anschrauben.

® Kohimittelschldauche unten und oben aufschieben und
mit Schellen sichern.

@ Elektrische Stecker auf Lufter und Thermoschalter auf-
schieben.

@ Kuhimittel auffallen.

® Nach Probefahrt samtliche Anschlisse Kahler / Kahl-
mittelschlauch auf Dichtigkeit Gberprafen.

Kiihimittelpumpe aus- und einbauen
Dichtring fiir Wasserpumpe ersetzen

Ausbau
@ Kuhimittel ablassen.
@ Schutzhaube fur Zahnriemen ausbauen.

@ Schrauben flir Abdeckblech und Kuihimittelpumpe
losen.

® Kuhimittelpumpe l6sen und so schwenken, daB sich der
Zahnriemen vom Nockenwellenrad abnehmen |a8t.

@ Kuhimittelpumpe abschrauben und mit Dichtring her-
ausnehmen.

Einbau

® Kuhimi bumpe bei Undichti bzw. beschéadig-
tem Dichting mit neuem Dichtring einsetzen, Abdeck-
blech ansetzen und Schrauben fir Kihimittelpumpe
einschrauben.

Achtung: Auf richtige ] von Nock Il d und

Ri heibe fiir Kurbelwelle achten, siehe Seite 16.

@® Zahnriemen spannen, siehe Seite 16.
@ Schutzhaube montieren.
@ KuhImittel auffillen.

® Nach Probefahrt Anschlisse auf Dichtigkeit prifen,
KihImittelstand Uberprifen.

Kiihimittelregler aus- und einbauen

Ausbau

® Kuhlwasserflansch abschrauben und mit Dichtring ab-
nehmen, Kihiwasserregler herausnehmen.

Einbau

@ Dichtring ersetzen, Kihlwasserregler einsetzen. Einbau-
lage: Entlafterventil nach oben, Flansch anschrauben.

@® Motor laufenlassen bis Kuhlwasserregler 6ffnet (ca.
90°C). Deckeldichtung und Wasserschlauch auf Dich-
tigkeit prifen, eventuell Kihimittelstand erganzen.

Kiihimittelregler priifen

@ Kahlwasserregler ausbauen, Regler im unverdinnten
G 10-Bad erwarmen.

® Flussigkeitstemperatur mit einem Thermometer kon-
trollieren.

Regler-Offnungsbeginn bei ca. 92° + 2°C
Offnungsende bei ca. 102°C
Offnungshub mind. 7 mm

o W

ks

- [19-003]

= b

® Vor Erhitzen des Reglers MaB ,a" messen.
@ Nach Erhitzen des Reglers auf 100° C muB das MaB ,b"

@ Zahnriemen auf Kihimittelpumpen- und -

Uber MaB ,a" um mindestens 7 mm gréBer sein.

lenrad schieben.



Kiihler-Frostschutzmittel

Achtung: Die Kihlanlage wird vom Werk ganzjahrig mit
einer Mischung aus Wasser und VW-Kuhlerfrost- und
Korrosions-Schutzmittel G 10 gefillt. G 10 verhindert Frost-
und Korrosionsschaden, Kalkansatz und hebt auBerdem
die Siedetemperatur des Wassers an.

Deshalb muB das Kuhlsystem unbedingt ganzjahrig mit
Kohlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel gefallt sein.
Besonders in Landern mit tropischem Klima tragt das
Kahimittel durch den héheren Siedepunkt bei hoher Be-
lastung des Motors zur Betriebssicherheit bei.

Die Fullmenge betragt insgesamt 6,0 Liter fur Fahrzeuge
ohne separatem Ausgleichbehalter.

Empfohlene Mischungsverhéltnisse

Kiihler mit Kihler mit

weggebautem eingebautem
Frostschutz ~ Ausgleichbehélter Ausgleichbehélter
bis G10 Wasser G 10 Wasser
-25°C 26 1 39 | 18 1 27 1
-35°C") 3,251 3,251 2,251 2,251

*) Fur Lander mit kaltem Klima

In der Regel geniigt in unseren Breiten ein Frostschutz bis
—25° C. Vor allem vor Beginn der kithleren Jahreszeit soll-
te das Kuhlwasser geprift werden, inwieweit der Frost-
schutz gesichert ist. Zur Prafung wird eine Spindel benutzt,
die sofort den Bereich des Frostschutzes anzeigt (Bedie-
nungsanleitung beachten).

Kiihimittelstand im Kiihler
und im Ausgleichbehélter priifen
@ Der Kuhimittelstand sollte in regelmaBigen Abstanden

— etwa alle vier Wochen — geprft werden, zumindest
aber vor jeder groBeren Fahrt.

@ Bei kaltem Motor muB der Kuhimittelstand im durch-
scheinenden Ausgleichsbehalter (Fahrzeuge mit Kli-
maanlage) bis zur Spitze der Pfeilmarkierung reichen.
Bei warmem Motor zeichnet sich der Kuhimittelstand
etwas dar(ber ab.

A

A

® Bei Fahrzeugen mit i iertem
sind am oberen Teil des senkrecht stehenden Aus-
gleichsbehalters auBen zwei Verdickungen als Min.-
und Max.-Markierungen zu sehen. Bei kaltem Motor
muB das Kahimittel zwischen den Marken stehen.

@ Kaltes Kuhimittel nur bei kaltem Motor nachfallen, um
Motorschéaden zu vermeiden.

@ Zum Nachfullen — auch in der warmen Jahreszeit —
nur eine Mischung von Original-VW-Kahlerfrostschutz
G 10 und sauberem kalkarmem Wasser verwenden.
Achtung: VerschluBdeckel nicht bei heiBem Motor &ffnen.
Verbriihungsgefahr!
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Kiihimittel auswechseln

Ablassen

@ Heizregulierung am Armaturenbrett voll 6ffnen (Heizung
auf heiB").

@ VerschiuB am Kihler bzw. Ausgleichsbehélter ab-
nehmen

® Kuhimittel Gber Schlauch (Pfeil) am Kahler ablassen.

® Kuohimittel auffangen, da es wiederverwendet werden
kann.

Auffiillen

® Unteren Schlauch auf Kohler aufstecken und mit
Schlauchschelle befestigen.

® Knopf far Heizregulierung voll 6ffnen.

® Kuhimittel bis zur Kaltwasserstandsmarke des Kahlers
bzw. des Ausgleichbehalters auffillen.

® Ausgleichsbehélter bzw. Kihler verschlieBen und Motor
laufen lassen, bis der Elektrolafter einschaltet.

® Kuohimittelstand prifen und gegebenenfalls bis zur Mar-
kierung ergénzen.

Geber fiir Kiihlwassertemperatur-
anzeiger aus- und einbauen

Batterie-Massekabel abnehmen.
Der Geber befindet sich im Kuhlwasserflansch.

Kabel von Geber abziehen, Geber herausdrehen.

Beim Einbau beachten: Temperaturgeber mit 10 Nm
(1,0 mkg) festziehen. Kabel aufstecken, Batterie an-
schlieBen, Kohimittelstand kontrollieren, gegebenen-
falls nachfallen.
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Kiihlsystem priifen

Priifen

Undichtigkeiten im Kihlsystem und die Funktion des Uber-
druckventils im Kahler-VerschluB kdnnen mit dem Prifgerat
VW 1274 (berpraft werden

& VW1274

@ Prifgerat auf Kahler-Einfallstutzen aufsetzen. Mit der
Handpumpe des Geréates einen Uberdruck von ca. 1,0
bar (atl) erzeugen. Fallt der Druck ab, undichte Stelle
suchen und beseitigen.

® Zum Uberprifen des Uberdruckventils im Kahlerver-
schluB Prifgerat auf VerschluB aufsetzen, Uberdruck
mit der Handpumpe erzeugen. Bei einem Uberdruck von
0,9-1,15 bar (VerschluBdeckel 171121 321 A) bzw. 1,2 bis
1,35 bar (VerschluBdeckel 171121 321 B) muB das Uber-
druckventil 6ffnen.

Thermoschalter fiir Elektroliifter
priifen

@® Klemmen am Thermoschalter mit kurzer Prifleitung
verbinden. Dabei die Kabel angeschlossen lassen. Elektro-
lufter muB anlaufen. Wenn nicht, Thermoschalter aus-
wechseln.

® AnschlieBend Motor warmfahren und solange im Leer-
lauf drehen lassen, bis Lufter far Kihimittel einschaltet.



Storungstabelle Kiihimitteltemperatur

Die Kahlmi »eratur-Anzeige steht im roten Bereich
Ursache Abhilfe
Zu wenig Kuhlmittel im Kreislauf W Kihler muB bis zur Markierung voll sein.
Kahimittelregler 6ffnet nicht W Prifen, ob Kiihler am Wasserkasten warm wird. Wenn

nicht, Kuhimittelregler ersetzen

Thermoschalter fur Elektrolufter defekt W Beide Anschlisse am Thermoschalter mit Hilfsleitung
verbinden. Elektrolifter muB anlaufen. Wenn nicht
Thermoschalter ersetzen.

Kahimittelpumpe defekt B Kuhlmittelpumpe ausbauen und tberprifen
Geber fur Kihimitteltemperaturanzeiger defekt W Geber tberprifen lassen
Spannungskonstanter defekt B Konstanter Gberprifen lassen
KahImitteltemperaturanzeige defekt W Anzeigegerat (berprifen lassen
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Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage z&hlen die Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffleitungen, die Kraftstoffpumpe und der Vergaser (34
PIC-5).

Der Kraftstoffbehalter liegt hinten unter dem Laderaum.
Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer durch eine
Kraftstoffuhr angezeigt. Durch ein Entlaftungssystem wird
der Tank beldftet

Der Vergaser

Der von der Kraftstoffpumpe geforderte Kraftstoff gelangt
Ober das geoffnete Schwimmernadelventil in die Schwim-
merkammer. Je nach Kraftstoffstand steigt oder sinkt der
Schwimmer. Im hochsten Punkt wird Gber Schwimmer und
Schwimmernadelventil der KraftstoffzufluB unterbrochen.

Hauptdiisensystem

Die Hauptdise befindet sich zwischen Schwimmerkammer
und Mischrohrschacht. Sie ist von auBen zugénglich, wenn

Ubergangssystem

Vier Gbereinanderliegende kleine Bohrungen oberhalb der
geschlossenen Drosselklappe dienen der Verbesserung
des Uberganges vom Leerlauf- auf das Hauptdisensystem.
Diese Ubergangsbohrungen beziehen das Kraftstoffluftge-
misch aus der Kanalfihrung des Leerlaufsystems. Um der
Vergaservereisung vorzubeugen, ist der Teillastkanal elek-
trisch beheizt.

Anreicherungssystem

Der Vergaser hat zwei Anreicherungssysteme, die in ihrer
Wirkungsweise einander gleich sind. Beide Systeme sorgen
fur eine Anreicherung des Kraftstoffluftgemisches bei Voll-
last, um die Hochstleistung des Motors zu erméglichen.
Erst wenn der Unterdruck im Lufttrichter sehr stark ist, tritt
zusétzlicher Kraftstoff aus dem Anreicherungssystem aus.
Wahrend der Warmluftphase wird das Kraftstoffluftgemisch
Gber den Choke angereichert.

vorher die VerschluBschraube an der Sct
herausgeschraubt wird. Die Luftkorrekturdise ist oberhalb
des Mischrohrschachtes eingeschraubt und mit dem
Mischrohr fest verbunden. Der Kraftstoff flieBt aus der
Schwimmerkammer durch die Hauptdise in den Misch-
rohrschacht und fallt diesen bis zum festgelegten Niveau.
Durch den Unterdruck wird Kraftstoff aus dem Austrittsarm
angesaugt und gelangt in die Mischkammer. Uber die Luft-
korrekturdise wird Luft angesaugt, die sich durch die klei-
nen Bohrungen des Mischrohrs mit dem nachflieBenden
Kraftstoff vermischt. Die Luftkorrekturdise stellt sicher,
daB Gber den ganzen Drehzahlbereich das Kraftstoffluft-
gemisch entsprechend den motorischen Erfordernissen
korrigiert wird.

Leerlauf- und Zusatzgemischsystem

Der Kraftstoff fir den Leerlauf wird hinter der Hauptdise aus
dem Mischrohrschacht entnommen und gelangt zunéchst
durch eine Bohrung in eine Querbohrung, die Gber dem
Kraftstoffniveau liegt. Von hier teilt sich der Kraftstoff in zwei
Kandle. In dem einen Kanal wird der Kraftstoff zundchst von
der Leerlaufdise dosiert und mit der Gber die Leerlaufluft-
bohrung eintretenden Luft vermengt. Dieses Kraftstoffluft-
gemisch gelangt abwarts in eine Bohrung, deren Quer-
schnitt durch die Umluft-Regulierschraube bestimmt wird.

Beim Motorstillstand verhindert das elektromagnetisch ge-
steuerte Abschaltventil den Austritt des Leerlauf- und Zu-
satzgemisches unterhalb der Drosselklappe. Dadurch wird
ein Nachdieseln des Motors unterbunden. Erst mit dem
Einschalten der Ziindung 6ffnet das Ventil und gibt den
Weg des Leerlaufgemisches frei.

Die Beschleunigungspumpe hat die Aufgabe, beim schnel-
len, plétzlichen Gasgeben zusétzlich Kraftstoff einzusprit-
zen, der ausreicht, um den Zeitbereich bis zum Einsetzen
des Hauptdisensystems zu Uberbricken. Der Pumpen-
raum ist mit Kraftstoff gefdlit, der beim Saughub der Pumpe
angesaugt wird. Die Menge des Kraftstoffzusatzes ist durch
den Pumpenhub festgelegt. Die Menge des Zusatzkraft-
stoffes kann eingestellt werden. Bei schlechtem Ubergang
oder bei hohem Benzinverbrauch ist die Funktion der Be-
schleunigungspumpe (Membrane) beziehungsweise die
Einspritzmenge zu prifen.

Wartung

Beim Tanken aus Kanistern empfiehlt es sich, den Kraftstoff
durch einen sauberen Lappen zu filtern.

Die Kraftstoffpumpe ist wartungsfrei, nur das in ihrem
Oberteil befindliche Sieb soll etwa alle 20 000 km heraus-
genommen und in Benzin gereinigt werden.

Am Vergaser ist lediglich die Leerlaufeinstellung von Zeit
zu Zeit zu Oberprifen und eventuell zu berichtigen, um
Leerlauf und Ubergang des Motors der wechselnden Witte-
rung oder den ortlichen Verhaltnissen (Hohenlage) anzu-
passen. Gleichzeitig sollte man sich vom Funktionieren der
Startautomatik Uberzeugen.

Anderungen an der vom VW-Werk vorgesehenen Grund-
einstellung des Vergasers durch Auswechseln von Disen
usw. bringen fast immer nur Nachteile und sollten auch im
Hinblick auf die Abgasgesetzgebung unterbleiben.



Vergaser 34 PIC-5

Markierungen miissen fluchten

LuftklappenspaltmaR einstellen

Schrauben ——-i

gleichmaRig anziehen

<@,

)
Luftkorrekturdiise mit Mischrohr

Dichtring
Dicke pruimc

Schwimmernadelventil Einspritzrohr
Einspritzmenge prufen
und einstellen
Richtung des Kraft-

Dichtung stoffstrahls

ersetzen, Dichtung mit
gleichem Lochbild verwenden

Zusatzkraftstoffdise

Einspritzmenge einstellen

K

Leerlaufdiise 27z

Leerlaufeinstellschraube
Leerlaufdrehzahl prifen und

einstellen Begrenzungsschraube

Kaltleerlaufdrehzahl einstellen

Hauptdiise
Begrenzungsschraube
Drosselklappen-Grundeinstellung

CO-Einstellschraube
CO-Gehalt prifen und
einstellen

Umluftabschaltventil 5 Nm

muB beim Einschalten der Zindung
klicken, bei ausgebautem Ventil mufl
der Stift erst ca. 3—4 mm hineinge-
schoben werden
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Stérungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Stérungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in fol-
gender Reihenfolge zu prafen:

@ Prafen, ob Kraftstoff im Behalter ist.

@ Kraftstoffschlauch von Benzinpumpe am Vergaser 16-
sen, Motor mit dem Anlasser kurz durchdrehen und be-
obachten, ob aus dem Schlauch stoBweise Kraftstoff
austritt (Vorsicht, Brandgefahr!).

Wird Kraftstoff gefordert:
® Hauptdise herausschrauben (siehe unter Vergaser).

Lauft dabei Kraftstoff aus der Schwimmerkammer, Dise auf
freien Durchgang prifen.

@ Erweist sich das Schwimmergehéause als leer: Schwim-
mernadelventil auf freien Durchgang sowie Druck der
Kraftstoffpumpe (0,2-0,25 bar) prafen.

Wird kein Kraftstoff gefoérdert:
@ Zuleitung zur Kraftstoffpumpe l6sen.

Lauft dort Kraftstoff heraus, Kraftstoffpumpe auf Dichtigkeit
prafen, eventuell ausbauen und untersuchen.

@ Lauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung durchbla-
sen, Kraftstoffbehalter ausbauen und reinigen.

Vergaser zerlegen

In der Regel muB der Vergaser nur dann vollstandig zerlegt
werden, wenn eine Generaliberholung notwendig ist. Diese
Arbeit sollte man einer Fachwerkstatt Gberlassen. Auch
wenn sich Schmutz im Vergaser angesammelt hat, gentgt
es meistens, wenn nur das Oberteil abgenommen und
die VerschluBschraube sowie die Hauptdise herausge-
schraubt werden. Sodann |4Bt sich das Schwimmerge-
hause mit Benzin und PreBIluft reinigen.

Schwimmernadelventil
aus- und einbauen

Das Schwimmernadelventil steuert den ZufluB den Benzins
in den Vergaser. Klemmt das Ventil, kann kein Kraftstoff in
den Vergaser laufen.

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen.
@ Luftfilter abnehmen.

@ Sechs Schrauben aus Vergaseroberteil herausdrehen,
Oberteil etwas hochheben und zur Seite schwenken.

® Schwimmernadelventil herausdrehen.

Schwimmernadelventil priifen

@® Das Schwimmernadelventil darf beim Hineinblasen (mit
dem Mund) von oben keine Luft durchlassen, wenn der
kleine Betatigungsstift far den Schwimmer von unten
leicht mit dem Finger hineingedriickt wird. Der Stift
muB leicht beweglich sein.

Einbau

@® Schwimmernadelventil mit richtiger Dichtungsstarke
(siehe Vergaserdaten) einschrauben, nicht zu stramm
anziehen. Die Dichtung muB zentrisch unter dem
Schwimmernadelventil anliegen.

® Neue Vergaserdeckeldichtung verwenden, Vergaser-
oberteil aufsetzen und mit 6 Schrauben gleichméBig
anziehen.

@ Luftfilter aufsetzen, Batterie-Masseband anklemmen.

Umluftabschaltventil priifen

Das Umluftabschaltventil verschlieBt beim Abschalten der
Ziundung den Zulauf des Leerlauf- und Zusatzgemisches in
die Mischkammer. Dadurch wird verhindert, daB der abge-
schaltete Motor aufgrund von Glihzindungen nachlauft.
Bei einem Defekt des Ventils springt der Motor nicht an.

Priifen

® Zundung einschalten und elektrische Zuleitung zum
Ventil mehrmals aufstecken und abziehen. Dabei muB
das Ventil horbar klicken.

Das Ventil kann auch in ausgebautem Zustand Uberpruft

werden:

® Ventil abschrauben und an Masse legen (auf Motor
oder Vergaser).

@ Von Batterie-Pluspol Leitung an die Klemme far Umluft-
abschaltventil anschlieBen.

@ Vorn am Ventil den Stift ca. 3 bis 4 mm einschieben.
Dabei muB der Kern angezogen werden, sonst Ventil
auswechseln, bzw. elektrische Zuleitung tberprifen.




Vergaser aus- und einbauen

Ausbau
L]
[ )

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 47.

Masseband zum Vergaser abziehen.

® Gaszug - 10 - aushéngen, Sicherung - 11 - entfernen
und aus dem Widerlager dricken. Steckraste nicht
entfernen.

@ Elektrische Leitungen am Umluftabschaltventil und fur
Teillastkanalbeheizung abziehen.

® Starterzug abklemmen.

® Klemmen fur Kraftstoffschlduche aufbiegen, Schlauche
vom Vergaser abziehen.

® Unterdruckschlauch zum Ziindverteiler abziehen.

® Mit gekropftem Schiissel 2 Muttern fir Vergaser ab-
schrauben, Vergaser abnehmen.

Einbau

® Vergaser aufsetzen und mit 2 Muttern befestigen.

@® Unterdruckschlauch zum Zindverteiler aufschieben.

"\

Kraftstoffschlauche aufschieben und mit Schellen
sichern. Achtung: Der Kraftstoffschlauch von der Kraft-

stoffpumpe muB vorn auf den Stutzen geschoben wer-
den, die Kraftstoffricklaufleitung muB auf den seitlichen
Stutzen (Pfeil) aufgeschoben und mit Schelle befestigt
werden. Die beiden Schlauche durfen nicht verwechselt
werden.

® Starterzug anklemmen und einstellen, siehe Seite 42
® Gaszug einhdngen und einstellen, siehe Seite 42.

@ Elektrische Leitungen auf Umluftabschaltventil und Teil-
lastkanalheizung aufschieben. Massekabel fir Vergaser
aufschieben.

@ Luftfilter montieren, siehe Seite 47.

Zusatzgemischsystem

Der Vergaser 036 129 017 B fur die Formel E hat eine kombi-
nierte Zusatz-Kraftstoff/Luftdise. Diese ist an der Schwimmer-
kammer vorn angeordnet (Pfeil A). Die bisherige Zusatzkraft-
stoffdise ist entfallen (Pfeil B).

a



Vergaserzug einstellen

Achtung: Der Vergaserzug ist sehr knickempfindlich. Ein
einzelner Knick kann zum Bruch im Fahrbetrieb fihren. Beim
Einbau ist darauf zu achten, daB der Gaszug zwischen
seinen Stitzlagern und den Zugbefestigungspunkten
fluchtet

@® Gaspedal in Vollgasstellung dricken.
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Spiel am Drosselklappenhebel prafen. Sollwert ,a” maxi-
mal 1 mm. Gegebenenfalls durch Verkirzen bzw. Ver-
langern der Vergaserzughdlle einstellen. Dazu Siche-
rung - A - umstecken.

Starterzug einstellen

Starterzug bis zum Anschlag hineinschieben und in
Klemmschraube einfahren.

Starterzughlle mit ca. 12 mm Uberstand am Vergaser-
widerlager befestigen (Pfeil A).

Starterzug ca. 3mm herausziehen. Kontrollampe darf nicht
leuchten

Kurvenscheibe (Pfeil B) an Anschlag dricken. Achtung:
Luftklappe muB dabei voll geodffnet sein. Starterzug in
dieser Stellung anklemmen (Pfeil C).

Achtung: Der Starterzug darf beim Anklemmen nicht
geknickt werden.

Starterzug voll herausziehen und bis zur Durchlaufraste
hineinschieben (Raste muB deutlich spurbar sein). Da-
bei muB die Einstellschraube - A - fir Kaltleerlaufdreh-
zahl im Bereich der Markierung auf der Kurvenscheibe
(schraffiertes Feld) stehen. Wird diese Stellung nicht
erreicht, muB der Starterzug ersetzt werden.

Achtung: Der Starterzug darf bei korrekter Einstellung
maximal 10 mm Uber die Klemmvorrichtung der Kurven-
scheibe hinausragen. Gegebenenfalls Zug kurzen.



Leerlaufdrehzahl
priifen/einstellen

@® Zum Prifen muB die Motordltemperatur mindestens
60°C betragen.

@ Starterklappe (Luftklappe) voll 6ffnen.

® Schlauch fir Kurbelgehduseentlaftung am Motor abzie-

hen und luftfilterseitig verschlieBen.

@ Samtliche elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.) missen ausgeschaltet sein, der elektri-
sche Lufter darf nicht laufen.

@ Zundzeitpunkteinstellung muB in Ordnung sein.

® Drehzahlmesser nach Gebrauchsanleitung anschlie-
Ben.

® Leerlaufdrehzahl prifen, dabei darf der Lufter fur KGhler
nicht laufen. Sollwert siehe Seite 46.

@ Leerlaufdrehzahl gegebenenfalls an der Einstellschrau-
be - 1 - korrigieren.

@® Schlauch fur Kurbelgehauseentluftung aufschieben.

CO-Gehalt priifen / einstellen

@® Zum Prifen und Einstellen muB die Motoréltemperatur
mindestens 60 °C betragen.

@ Starterklappe (Luftklappe) muB voll gedffnet sein.

® Schlauch fur Kurbelgehauseentliftung am Motor ab-
ziehen und luftfilterseitig verschlieBen.

® Samtliche elektrischen Verbraucher ausschalten.

® Leerlaufdrehzahl Gberprifen. Falls nicht im Sollwert,

Leerlaufdrehzahl korrigieren.
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@® CO-Prufgerat nach Gebrauchsanleitung anschlieBen.

® Sollwert siehe Seite 46.
@ Falls der Sollwert nicht erreicht wird, an der Einstell-
chraube - b - Sicherungskappe entfernen und Sollwert
einregulieren.
® Einstellschrauben mit Sicherungskappen sichern.
Achtung: Nach der CO-Einstellung Schlauch fur Kurbelge-
hauseentliftung wieder aufschieben. Wenn jetzt der CO-
Gehalt ansteigt, liegt das nicht an einer falschen Einstel-
lung, sondern an einer Anfettung aus dem Kurbelgehduse

infolge Olverdinnung.



LuftklappenspaltmaB priifen und
einstellen

Das LuftklappenspaltmaB ist nach einer vollstandigen Ver-
gaseruberholung einzustellen, wenn der Motor schlecht
Gas annimmt oder Ubergangsstorungen vorhanden sind.

Achtung: Seit ca. 9.80 ist der Mitnehmerstift am Luftklappen-
hebel durch einen Exzenterstift zur Einstellung des Luft-
klappenspaltmaBes auf der Durchlaufraste ersetzt worden
Das LuftklappenspaltmaB ist im Werk eingestellt worden und
darf nicht mehr verandert werden.

Priifen

@ Luftfilter ausbauen

@ Starterdeckel ausbauen.

@ Kurvenscheibe in hochste Stellung bringen (Starterzug
ganz herausgezogen)

@ Betatigungsstange in Pfeilrichtung dricken. In dieser
Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer zwischen Vergaser
und Luftklappe prifen

—=—{Q=—

[22-609]
® Soliwert fur LuftklappenspaltmaB - a -, siehe Seite 46

® LuftklappenspaltmaB gegebenenfalls an der Einstell-
schraube - schwarzer Pfeil - einstellen.

® Starterdeckel und Luftfilter montieren

Kaltleerlaufdrehzahl priifen /
einstellen

Der Drosselklappenspalt bzw. der Kaltleerlauf ist immer
dann zu Gberprifen bzw. einzustellen, wenn der Motor beim
Gasgeben einen schlechten Ubergang hat oder der kalte
Motor schlecht Gas annimmt. Vor dem Einstellen sind
folgende Punkte zu beachten:

® Motordltemperatur mindestens 60 °C.
@® Zundzeitpunkteinstellung Gberprifen.
@ Leerlaufeinstellung tberprifen

® Starterzugeinstellung Gberprifen.
[ ]

Starterzug ganz herausziehen und bis zur Raste hin-
einschieben.

® Luftklappe von Hand am Hebel (Pfeil A) 6ffnen.

Motor anlassen. Die Drehzahl gegebenenfalls an der
Begrenzungsschraube (Pfeil B) einstellen. Sollwert
siehe Seite 46.



Einspritzmenge der
Beschleunigungspumpe
priiffen/einstellen

@ Motor kurz warmlaufen lassen, damit die Schwimmer-
kammer gefdlit wird.

@ Luftfilter ausbauen

@ Luftklappe offnen und mit einem Stiick Draht festklem-
men.

@® Rohrchen Uber Pumpenrohr (5) der Beschleunigungs-
pumpe schieben.

@ Drosselklappe am Gasgestdnge betatigen (mehrmals
Vollgas geben), bis Kraftstoff aus dem Réhrchen aus-
tritt.

® Geeigneten MeBzylinder unter Abspritzrohrchen halten,
Drosselklappe (Volligas geben) zlgig, aber nicht zu
schnell, bis zum Anschlag 5mal 6ffnen.

@ Eingespritzte Menge durch 5 dividieren und errechneten
Wert mit Sollwert (siehe Vergaser-Daten) vergleichen.

® Die Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe kann
an der Einstellschraube (A) eingestellt werden. Zu (ber-
priifen ist der Wert immer dann, wenn beim Beschleuni-
gen des Fahrzeugs Lécher auftreten oder der Kraftstoff-
verbrauch zu hoch ist.

® - Einspritzmenge geringer, + Einspritzmenge groBer.
® Der richtige Sollwert, siehe Seite 46.

Heizelement fiir Vergaser priifen

Der Vergaser ist mit einem Heizelement zur Beheizung des
Teil kanals at Das Hei 1t soll die Ver-
gaservereisung verhindern. Ein defektes Heizelement
macht sich wahrend der kalten Jahreszeit durch Uber-
gangsstorungen wahrend der Warmlaufphase bemerkbar
(der noch nicht warme Motor bleibt plétzlich stehen). Das
Heizelement - A - wird mit einem Halter am Vergaserge-
héause befestigt.

Priifen

® Leitung - B - des Heizelementes am Steckverbinder
trennen.

® Prifflampe an Stecker der Leitung - B - und Batterie
plus klemmen.

@ Prilflampe leuchtet: Heizelement in Ordnung, Priflampe
leuchtet nicht: Heizelement defekt, austauschen.

45



Vergaserdaten

Ausfuhrung 131 1,11 1,31
44 kW 37 kW 44 kW
Motor Einsatz 8.79 7.81 7.81
Motor-Nr. GF 000 001 GG 800 000 GF
PS 60 50 60
Vergaser Typ 34 PIC-5 31PIC-7 34 PIC-6
Ersatzteil-Nr. 036 129015 M 036129017 B 036129017 A
Anderungszustand 78-1 149-1 -
Vergaser- Lufttrichter mm @ 245 23 245
bestiickung Hauptdise X120 X115 X120
Luftkorrekturdise
mit Mischrohr 85z 120z 852
Leerlaufkraftstoffdiise 52,5 40 52,5
Leerlaufluftdise 130 100 130
Zusatzkraftstoffduse/Luftdise 40 35/150 40
Zusatzluftdise 100 - 100
Anreicherung ohne Kugel 1/2 95/95 60/60 95/95
Einspritzmenge cm®/Hub 0,7+0,15 0,9+0,15 0,7+0,15
Schwimmernadelventil mm @ 1.5 1,5 1.5
Dichtung unter Schwimmernadelventil 05 2,0 0,5
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min 2600+100 25004100 2600+100
LuftklappenspaltmaB mm 2,0+0,2 2,2+0,2 2,0+0,2
Kennzeichnung des Starterdeckels 212 240 212
Leerlauf-
einstellung* Drehzahl 1/min, 950+50 950+50 950+50
ROZ/Kraftstoff mind. 91/N 98/S 91/N
CO-Gehalt Vol. % 1,0+£0,5 1,0+0,5 1,0+0,5

* Pruf- und Einstellbedingungen beachten



Luftfiltereinsatz auswechsein

Filtereinsatz alle 15000 km ausklopfen, alle 30 000 km
erneuern.
Ausbau

® Schnellverschlisse am Luftfilter 6ffnen, Deckel ab-
nehmen.

@ Luftfiltereinsatz herausnehmen.

@ Luftfilterunterteil grindlich auswischen.

® Filtereinsatz ausklopfen oder erneuern.

Einbau

@ Filtereinsatz einsetzen, Deckel auflegen und mit den
Spannbugeln festklemmen.

® Beim Aufsetzen des Deckels darauf achten, daB der
Schlitz im Deckelrand in die Nase am Filtergeh&duse
(Pfeil) einrastet.

Luftfilter aus- und einbauen

Ausbau
@ Luftfiltereinsatz ausbauen.

® 2 selbstsichernde Muttern aus Filterunterteil heraus-
schrauben.

® Vorn am Luftfilterschnorchel Klemme hochdriicken und
Schnorchel abziehen.
@ Luftfilterunterteil hochziehen. Auf der Unterseite am

Temperaturregler mit Schraubenzieher Klammer zu-
ruckdricken und beide Unterdruckschlduche abziehen.

@ Filterunterteil im Motorraum ablegen. Soll der Luftfilter
ganz abgenommen werden, Schlauch fir Kurbelgehédu-
sebellftung abnehmen und Luftfilter herausnehmen

Einbau

@ Falls abgenommen, Schlauch fir Kurbelgeh&usebeltf-
tung aufschieben und mit Schelle sichern.

® Schnorchel in Luftfilterunterteil einsetzen und mit
Klemme befestigen.

3
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® Unterdruckschlduche aufschieben. Der Unterdruck-
schlauch von Unterdruckdose vorn im Luftfilterschnor-
chel muB auf den AnschluB mit Kerbe geschoben wer-
den, der Unterdruckschlauch vom Vergaser auf den
anderen AnschluB.

@ Luftfilterunterteil aufsetzen und mit 2 selbstsichernden
Muttern und Unterlegscheiben befestigen.

@ Filtereinsatz einlegen und Deckel montieren.
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Ansaugluftvorwarmung priifen

Die Ansaugluftvorwarmung wird automatisch geregelt. Falls
die Ansaugluftvorwarmung defekt ist, konnen verschiedene
Beanstandungen auftreten

@ Schlechter Leerlauf in der Warmlaufphase.
@ Ubergangsstorungen

@ Schlechte Leistung, Hochstgeschwindigkeit wird nicht
erreicht

@ Hoher Kraftstoffverbrauch.

® Die Regelung der Ansaugluftvorwarmung erfolgt
durch: A — Temperaturregler, B — Ansaugstutzen mit
Thermostat, C — Unterdruckdose.

1. Priifung

@ Kalten Motor (bis ca. +40 °C Ansauglufttemperatur)
im Leerlauf laufen lassen.

@ Schlauch vom AnschluB mit Kerbe des Temperatur-
reglers abziehen und durch Saugen mit dem Mund
am Schlauch die Funktion der Warmluftklappe Uber-
priifen. Die Klappe muB hérbar schlieBen bzw. 6ffnen.
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@ Unterdruckschlauche priifen. Der AnschiuB am Tem-
peraturregler (Pfeil) mit Kerbe muB mit der Unter-
druckdose verbunden sein.

@ Regelklappe der Unterdruckdose auf Leichtgangig-
keit priifen.

@® Temperaturregler ersetzen.

2. Priifung

® Ansaugstutzen mit Thermostat ausbauen.

(22-712

@ Die Klappe (Pfeil) muB tber +20 °C den Warmluft-
anschluB verschlieBen und zwischen —20°C und
+20 °C etwas bis maximal 1/3 weit geoffnet sein, ggf.
Thermostat ersetzen.



Kraftstoff-Filter auswechseln

Das Kraftstoff-Filter befindet sich in der Kraftstoffleitung
vor der Kraftstoffpumpe. Alle 30000 km ist das Kraftstoff-
Filter zu erneuern.

Achtung: Beim Einbau Pfeilrichtung auf dem Filter beach-
ten (siehe Foto). Der Pfeil zeigt in Richtung DurchfluB, zur
Kraftstoffpumpe.

Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen

Um das Kraftstoffilter zu reinigen, muB die Pumpe nicht
ausgebaut werden. Das Filter sollte etwa alle 30000 km
gereinigt werden.

@ Masseband von Batterie abklemmen
@ Luftfilter ausbauen.

@ Kraftstoffpumpe duBerlich mit Benzin reinigen.
Achtung: Brandgefahr!

@ Schlitzschraube des Deckels herausschrauben, Deckel
abnehmen, Siebfilter und Dichtung aus dem Deckel
herausnehmen.

Sieb in Benzin reinigen, mit PreBluft ausblasen.
Siebfilter und neuen Dichtring in Deckel legen.

Deckel so auf das Pumpengehause aufsetzen, daB die
Nase am Deckelrand in die Aussparung des Pumpenge-
héauses greift. Durch leichtes Hin- und Herdrehen spurt
man das Einrasten.

Deckelschraube festziehen, Batterie anklemmen und
bei laufendem Motor priifen, ob die Pumpe dicht ist.
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Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Ausbau

Die Kraftstoffpumpe ist direkt am Zylinderkopf ange-
flanscht.

@ Luftfilter ausbauen.
@ Masseband von Batterie abklemmen
Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer.

@ Schellen an den Kraftstoffschlauchen abnehmen, Ben-
zinschlauche abziehen.

@ Innensechskantschrauben herausdrehen und Pumpe
herausnehmen

Einbau

@ Pumpe mit Dichtflansch und neuem Dichtring ansetzen,
Innensechskantschrauben mit 20 Nm (2,0 mkg) fest-
ziehen.

@ Kraftstoffschlauch vom Tank an Pumpendeckel
anschlieBen; Kraftstoffschlauch zum Vergaser an Kraft-
stoffpumpenunterteil anschlieBen.

Kraftstoffschlauche mit neuen Schellen sichern.

Masseband an Batterie anklemmen.

— Kraftstoffilter
' Embaulage beachten

9—7“‘“\5

\ Verteilerstiick
M Ab8. 78

Riicklaufleitung
am Vergaser

fur Riicklaufleitung

e 2

—] Kraftstoffpumpendeckel
Einbuchtung im Deckel muB3
Kraftstoffpumpensieb —é &  in die Aussparung im Pumpen-

Dichtung r = gehause einrasten

ersetzen

20 Nm -%o

— Kraftstoffpumpe
Druck: 0,2 — 0,25 bar Uberdruck

Dichtring
ersetzen

Dichtflansch

50

mit Reduzierdiise im Anschlu

w—— zum Vergaser



Geber fiir Kraftstoff-Vorratsanzeige Einbau

aus- und einbauen ® Neuen Dichtring verwenden, vor Einbau mit Graphit-
pulver einreiben.
Ausbau

@ Masseband von der Batterie abklemmen. Brandgefahr:
kein offenes Feuer!

@ Hintere Sitzbank ausbauen.

@ Elektrische Leitung und Kraftstoffschlauche abziehen.

® Geber einsetzen und einrasten lassen. Einbaulage be-
achten: Der elektrische AnschluB muB in Pfeilrichtung
zeigen.

@ Elektrische Leitung aufschieben.

Kraftstoffschlauche aufschieben und mit Schellen
sichern.

. - ® Hintere Sitzbank einsetzen.
® Durch Drehen des Gebers mit Werkzeug 2012 oder einer

Wasserpumpenzange BajonettverschluB ausklinken. ® Masseband an Batterie anklemmen.
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Storungstabelle Vergaser

Voraussetzungen fir das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des
Motors, aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. AuBer-
dem ist zu profen, ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser geférdert wird.

Stérung

Méogliche Ursache

Abhilfe

1.

Der kalte Motor springt
nicht an

)

. Starterklappe schlieBt nicht

a) Starterdeckel steht nicht auf
Markierung

b) Starterklappe schwergéngig

c) Bimetallfeder defekt oder
ausgehangt

. Drosselklappe nicht weit genug

geodffnet

Auf Markierung stellen

Gangbarmachen

Erneuern oder einhdngen

Drosselklappenspalt einstellen

2

Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen

w N

»

. Starterklappe 6ffnet nicht

a) Starterklappe schwergéngig

b) Starterklappenspalt
zu groB/zu klein

c) Startermembrane oder Schlauch
zur Membrane defekt

. Starterklappe 6ffnet zu weit

Drosselklappe ist nicht geniugend
angestellt

Nicht gentgend Kraftstotf in der
Schwimmerkammer durch
Ausdampfen bei heiB abgestelltem
Motor

Gangbarmachen

Einstellen

Erneuern

Einstellen

Drosselklappenspalt einstellen

Durchstarten

3.

Motor bleibt vor
Erreichen der Betriebs-
temperatur stehen

N

w

IS

. Wie unter 2. 1—3

Leerlaufeinstellung nicht wie
vorgesehen

Starterklappe 6ffnet
zu schnell/zu langsam

a) Starterdeckel nicht auf
Markierung

b) Keine Beheizung

c) Bimetallfeder defekt oder
ausgehangt

. Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

Wie unter 2. 1—3

Drehzahl und CO-Vol.-% einstellen

Auf Markierung stellen
AnschluB wieder herstellen, evtl. Starter-
deckel erneuern

Starterdeckel erneuern oder Feder einhéngen

Kraftstoffzusatz AOS 150 000 03

52




Storung

Mégliche Ursache

Abhilfe

4. HeiBstart schwierig

Uberfetten durch Ausdampfen
und Tropfen von Kraftstoff infolge
des Hitzestaus

Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten)

5. Leerlauf unregel-
maBig — Motor bleibt
stehen (Motor warm)

. Leerlaufeinstellung
a) Drehzahl zu niedrig

b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch

N

. Leerlaufdusendurchgang zu gering
a) Dusen verschmutzt

b) Dusen beschadigt

w

. Undichtigkeiten
a) Am Saugrohr
b) Am Zwischenflansch

c) Am Vergaser

IS

. Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmernadelventil undicht
b) Dichtring falsche Starke

c) Schwimmer zu schwer

o

. Umluftabschaltventil
a) Offnet nicht

b) SchlieBt zeitweise

L

Starterdeckel defekt
a) Keine Beheizung
b) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt

c) Heizwendel

Einstellen

Einstellen

Erneuern

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

Reinigen

Reinigen, evtl. erneuern

Auswechseln |
;

Erneuern '

Ventil prafen

Erneuern

Far einwandfreien elektrischen AnschluB
sorgen

AnschluB herstellen
Erneuern bzw. Feder einh&ngen

Erneuern

6. Ruckeln bei konstanter
Fahrt (Teillast)

1. Wie unter 5. 2. + 3.

2. Kraftstoffniveau zu niedrig Dichtring unter SNV prafen und evtl.
erneuern
7. Ubergangsfehler beim 1. Wie unter 5. 2. + 3.
Beschleunigen

2. Beschleunigungspumpe
a) Einspritzmenge zu groB/zu klein Einstellen
b) Pumpensaughebel oder Druckventil ~ Reinigen

klebt

c) Einspritzrohr verschmutzt Reinigen
d) Spritzrichtung falsch Einstellen
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Storung

Mégliche Ursache

Abhilfe

3. Drosselklappe schwergéangig
a) Klappe ist nicht angestellt
b) Gaszug hakt

c) Drosselklappenwellenlager
ausgeschlagen

Einstellen, S.52/53.
Gangbarmachen bzw. erneuern

Vergaser austauschen

8. Endleistung wird nicht

erreicht

viel zu fett

a) Kraftstoff-Filter verschmutzt

b) KraftstoffzufluB mit Rucklauf

verwechselt

c) Dasenbestickung nicht nach

Vorschrift

d) Dusen verschmutzt

. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder

Erneuern

AnschluB korrigieren

Disen nach Tabelle einbauen

Reinigen

e) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch Schwimmer und Dichtring prifen,
evtl. erneuern
f) Tankbeltftung zu Reinigen
2. Luftdurchsatz zu klein

a) Starterklappe 6ffnet nicht Beheizung prufen

vollstandig Bimetallfeder prufen, evtl. erneuern
b) Vollgasstellung wird nicht Gaszug einstellen
erreicht
c) Luftfiltereinsatz verschmutzt Erneuern
9. Motor lauft nach 1. Umluftabschaltventil defekt Erneuern
2. Anstellung der Drosselklappe zu groB Einstellen

10. Knallen im Auspuff Wie5.1—3+55

beim Schieben

Gemisch zu mager
Wie unter 5. 1—3 + 5.5

. Verbrauch zu hoch.
Der Kraftstoffverbrauch
wird ganz entscheidend
von den Einsatzbedin-
gungen des Fahrzeugs,
der Verkehrsdichte und
dem Fahrstil des 2. Einspritzmenge zu groB
Fahrers beeinfluBt und
kann, ohne daB ein
Fehler am Fahrzeug
vorliegt, mehr als den 4. Starterklappe 6ffnet nicht ganz
doppelten Normver-
brauch erreichen.

. Leerlaufgemisch zu fett
a) CO-Einstellung falsch Einstellen

b) Leerlauf- und Zusatzluftdusen
verschmutzt

Reinigen und einstellen

Einstellen

3. Kraftstoffniveau zu hoch Schwimmer und Dichtring prafen,

evtl. erneuern
Wie unter 1.1 c) oder 3.3 b)
5. Dusenbestickung falsch Dusen nach Tabelle einbauen

6. Luftfilter verschmutzt, verolt Erneuern




Die Abgasanlage
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Abgasanlage aus- und einbauen

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr und
dem Wellrohr mit Vor- und Hauptschalldampfer.

Ausbau
® Wagen aufbocken.

@® Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
rostlosendem Mittel einsprihen.

Achtung: Das Ansaugrohr wird durch Abgase beheizt. Ab-
gasrohrund Ansaugrohr sind Uber einen flexiblen Schlauch
miteinander verbunden. Beim Ausbau der kompletten An-
lage flexiblen Schlauch am Abgasrohr I8sen.

® Kl helle Hat jampfer/Abgasrohr l6sen,
3 Gummihalterungen am Hauptschallddmpfer aushan-
gen, Schalldampfer herausziehen.

@® Muttern am Abgaskrimmer/Abgasrohr vorn im Motor-
raum abschrauben.

® 2 Muttern an Klemmschelle Motorblock/Abgasrohr vorn
im Motorraum abschrauben, Klemmschelle abnehmen.

® Gummihalterung am Wellrohr/Vorschallddmpfer aus-
h&ngen und Abgasrohr mit Wellrohr und Vorschalldamp-
fer nach unten herausnehmen.

® Der Vorschalldampfer 148t sich nach Losen der Klemm-
schelle vom Wellrohr abnehmen.

Einbau

Achtung: Beim Einbau auf richtige Ausfiihrung der Halte-
ringe achten. Defekte Halteringe erneuern, Halteringe mit
Schlitz verwenden (ET-Nr.823253147), selbstsichernde
Muttern ersetzen.

@ Abgasrohreinsetzen, Gummihalterung am Wellrohr/Vor-
schalldampfer einhangen.

@ Am Abgaskrimmer neue Dichtung verwenden, Muttern
am Abgaskrummer aufschrauben, noch nicht festzie-
hen.

@ Hauptschalldampfer aufschieben,in Gummihalterungen
einhangen und ausrichten. Klemmschelle fir Haupt-
schalldampfer festziehen.

® Abgasanlage vor dem Anziehen ausrichten, Abgas-
anlage durch Drehen und Verschieben in Langsrich-
tung so ausrichten, daB Gberall ausreichend Abstand
zum Aufbau vorhanden ist und die Halteschlaufen
gleichmaBig belastet werden. AuBerdem darauf
achten, daB die Anlage nicht verspannt eingebaut wird.

@® Muttern fir Flansch am Abgaskrimmer gleichméaBig mit
23 Nm (2,3 mkg) festziehen. Achtung: Die Muttern
missen vorsichtig, gleichméaBig angezogen werden.

@ Flexiblen Schlauch fur Ansaugrohrbeheizung befesti-
gen.

® Klemmschelle am Motorblock mit 2 Muttern festschrau-
ben.



Die Kupplung

Die Kupplung sitzt in der Schwungscheibe des Motors.
Beim Schalten werden durch das Ausricken der
Kupplung Getriebe und Motor voneinander getrennt. Beim
Einkuppeln werden Getriebe und Motor durch Reibung
stoBfrei wieder miteinander verbunden. Die Kupplung be-
steht aus der Kupplungsdruckplatte und der Kupplungs-
scheibe.

Im Getriebegehause ist die drehbare Ausrickwelle ange-
ordnet. Sie tragt fur die Kupplung das wartungsfreie Aus-
riicklager. Am Kupplungshebel auBen auf der Ausriickwelle
ist das Kupplungsseil befestigt.

Funktionsweise

In eingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungs-
membranfeder die Kupplungsscheibe von der Druckplatte
gegen das Schwungrad gepreBt und so der KraftschluB
zwischen der Kurbelwelle und der Getriebeantriebswelle
hergestellt. Ausriicklager und Ausriickring beriihren sich
nicht.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals wird liber Kupp-
lungsseil und Ausriickwelle das Ausricklager gegen die
Kraft der Membranfeder bewegt und die Druckplatte ein
wenig angehoben. Die Kupplungsscheibe zwischen
Druckplatte und Schwungrad wird dadurch frei, der Kraft-
schluB zwischen Motor und Getriebe somit aufgehoben.

Achtung: Es werden
Schrauben M 7x16 ohne
Federring bzw. Schrau-
ben M 7x20 mit Feder-
ring eingebaut. Grund-
sétzlich nur Schrauben
gleicher Abmessung an
einerKupplungeinbauen.

Ausbau

Um die Kupplung ausbauen zu konnen, konnen sowohl der
Motor als auch das Getriebe ausgebaut werden; sinnvol-
lerweise baut man das Getriebe aus, siehe Seite 61.

® Vor dem Ausbau der Druckplatte, Druckplatte und
Schwungscheibe markieren. Hierzu nimmt man eine ReiB-
nadel und zieht einen Strich {iber Druckplatte Schwung-
scheibe, siehe Pfeil.

Kupplungsscheibe

Druckplatte
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@ Sechskantschrauben an der Druckplatte abwechselnd

uber Kreuz um ein bis zwei Gewindegange losen, an-
schlieBend ganz herausdrehen

® Damit das Schwungrad beim Losen der Schrauben

nicht mitdreht, entweder Werkzeug 10-021 anwenden
oder mit Schraubenzieher arretieren

@ Druckplatte und Mitnehmerscheibe herausnehmen

Schwungscheibe innen ausblasen oder mit benzinge-
tranktem Lappen auswischen

® Vor dem Einbau Druckplatte prifen. Einlaufspuren an
den Enden der Membranfeder in einer Tiefe von 0,3 mm
sind bedeutungslos (Pfeile).

Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel
auf Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen.
Kupplungen mit beschadigter oder loser Nietverbin-
dung sind zu erneuern

[30-006]
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@ Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und VerschleiB priufen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, durfen noch eingebaut
werden. Die Prufung geschieht mit Lineal und Fihler-
blattlehre

® In den Werkstatten kann die Kupplungsscheibe auch
auf Schlag gepruft werden. Der Seitenschlag darf bei
der Kupplungsscheibe mit 175 mm Durchmesser maxi-
mal 0,4 mm betragen
Diese Prifungen sind nur dann notwendig, wenn die alte
Kupplung wieder eingebaut werden soll und die Kupp-
lung vorher nicht richtig ausgekuppelt hat

Einbau

® Um die Schwungscheibe beim Anziehen der Schrauben
am Verdrehen zu hindern, benutzen die Werkstatten das
VW-Werkzeug 10-201. Mit einem Dorn und einem
Schraubenzieher |aBt sich die Schwungscheibe auch
festhalten

® Kupplungsscheibe

und Kupplungsdruckplatte in
Schwungscheibe einsetzen. Dabei muB die Kupplungs-
scheibe miteinem passenden Dorn (oder einer alten Ge-
triebe-Antriebswelle) zentriert werden. Darauf achten,
daB die Markierung von Druckplatte und Schwung-
scheibe (Pfeil) Ubereinstimmt (gilt nur bei Einbau der al-
ten Druckplatte).

® Sechskantschrauben mit Federringen versehen,
Schrauben abwechselnd tiber Kreuz mit 25 Nm (2,5 mkg)
festziehen. Achtung: Es werden Schrauben M 7x16
ohne Federring bzw. Schrauben M 7x20 mit Federring
eingebaut. Grundsatzlich nur Schrauben gleicher Ab-
messung an einer Kupplung einbauen.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 61.



Ausriicklager erneuern

Ausbau

@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 61.

/3
"—- Lagerbuchse fiir Ausriickwelle

Ausriickwelle

Ausriicklager

0 %Q

@ Klammern fiir Ausriicklager an Ausriickwelle abneh-
men, Lager abnehmen.

Einbau

@ Samtliche Lager- und Berthrungsflachen der Ausrick-
welle mit MoSz-Schmierfett fetten.

® Ausriicklager nicht auswaschen! Gleitflachen mit
MoS:z-Schmierfett fetten.

® Ausriicklager in Ausriickwelle einsetzen und mit neuen
Klammern sichern.

@ Getriebe einbauen, siehe Seite 61. ® Kontermutter an der Einstellhiilse am Kupplungsseil (im
Motorraum/Getriebeabstiitzung) losen, Einstellhilse

" rausdrehen = weniger Spiel, Einstellhulse reindrehen =

Kupplung einstellen mehr Spiel. Einstellhilse nach erfolgter Einstellung

kontern.
Die Kupplung ist so einzustellen, daB am KupplungsfuBhe-
bel ein Spiel von 15 mm vorhanden ist. Man driickt mit der
Hand das Kupplungspedal bis zum Druckpunkt nieder und
miBt den Weg. Betragt der Weg mehr oder weniger als etwa
15 mm, muB die Kupplung nachgestellt werden.

Achtung: Mit fortschreitendem VerschleiB der Belag-
scheibe verringert sich das Spiel zwischen Ausriicklager
und Ausriickhebel. Geht das Spiel ganz verloren, verringert
sich der erforderliche AnpreBdruck der Kupplung. Das
fihrt zum Rutschen der Kupplung, der Belag der Kupp-
lungsscheibe kann mit der Zeit verbrennen. Etwa alle
15 000 km sollte deshalb das Kupplungsspiel iberprift und
gegebenenfalls eingestellt werden.

® Kupplungspedal im Stand mehrmals durchtreten.

@ Kupplungsspieleinstellung seit August 1980.

@ Kupplungspedal im Stand mehrmals durchtreten,
Spiel kontrollieren.

@ Gewindestick der Seilfiihrung mit Mehrzweckfett
einstreichen.
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Storungstabelle Kupplung

Storung Ursache

Abhilfe

Kupplung rutscht ® Zu wenig Spiel am Pedal
® Belag verhartet oder verolt

Federspannung zu gering

Spiel vergroBern bis zu 20 mm
Kupplungsscheibe austauschen

Druckplatte auswechseln

Kupplung trennt nicht @ Zuviel Spiel am Pedal
richtig
® Belag durch Abrieb verklebt

® Kerbverzahnung auf der Antriebswelle
trocken oder verklebt

® Kupplungsseil, Ausruckhebel oder
FuBhebel schwergangig

® Kupplungsscheibe schlagt

Kupplungsseil verschlissen

Spiel verkleinern bis 10 mm

Kupplungsscheibe austauschen

Kerbverzahnung reinigen, entgraten und mit
MOS:-Puder einbursten

Teile reinigen und mit Universalfett
schmieren

Kupplungsscheibe auswechseln

Seil auswechseln

Kupplung rupft @ Getriebe liegt in der Aufhangung
nicht fest

Seilfuhrung falsch verlegt

Druckplatte tragt ungleichmaBig

Kupplungsscheibe zu stark oder
ungleichmaBig geschrankt

Befestigungsschrauben nachziehen

Seilfuhrung in Ordnung bringen
Druckplatte auswechseln

Scheibe erneuern

Gerausch beim Auskuppeln @ Ausrickwelle lauft trocken

Lagerbuchsen der Ausrickwelle schmieren

Gerausch in ® Ausrucklager schadhaft
ausgekuppeltem Zustand
® Kupplungsscheibe schlagt an die
Druckplatte

Ausriicklager auswechseln

Kupplungsscheibe austauschen




Das Getriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Das
komplette Aggregat kann ohne Ausbau des Motors ausge-
baut werden. Ein Ausbau ist aber meistens nur dann not-
wendig, wenn Austausch bzw. Uberholung des kompletten
Antriebs notwendig ist. Da es jedoch in keinem Fall anzura-
ten ist, Reparaturen am Getriebe oder am Achsantrieb mit
Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, verweisen wir in
dieser Hinsicht auf die Werkstatt und beschreiben lediglich
den Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau

® Wagen aufbocken, siehe Seite 159.

Masseband von Batterie abklemmen (1), Aufhangevorrich-
tung (2) einsetzen. Falls die Aufhangevorrichtung nicht zur
Verfligung steht, stabiles Rohr (iber Kotfligelsicke (nicht
{iber die Kotfliigel!) legen und mit Draht (Ose am Motor)
Motor leicht hochziehen.

Kupplungsseil I6sen und aushangen (3).
Drehmomentstiitze vom Getriebe und vom Aufbau (5)
abschrauben.
Antriebswelle (6) fur
schrauben

Geschwindigkeitsmesser ab-

Schrauben oben fiir Anlasser (7) herausschrauben und
Blechlasche (Pfeil) zuriickbiegen.

Getriebetrager (8) abschrauben.

Schrauben der Motor-Getriebe-Befestigung (9, oben)
herausschrauben.
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Vierkantschraube am Schaltfinger (10) abschrauben,
Schaltfinger ausbauen

Schrauben (11, unten) fur Anlasser herausschrauben,
Anlasser mit einem Drahthaken aufhangen

Rechte Gelenkwelle (12) abschrauben.
Schrauben fur Abdeckblech (13) herausschrauben.

Schraube (14, hinten) fiir Motor-Getriebe-Befestigung
herausschrauben

Getriebeaufhangung (15, hinten) abschrauben

Leitung fur Rickfahrscheinwerfer (16) abziehen, bzw.
fir Schalter E-Anzeige.

Massekabel (17) vom Getriebe abschrauben.

Linke Getriebewelle (18) abschrauben, mit Drahthaken
aufhangen.

Schrauben (19, vorn) fur Motor-Getriebe-Befestigung
herausschrauben.

Getriebe mit zwei Mann von den PaBhilsen abziehen
und herausheben.

Einbau
Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

® Die Schrauben 9, 14, 19 missen mit 55 Nm (5,5 mkg)
festgezogen werden, die Schrauben 12, 18 mit 45 Nm
(4,5 mkg).

Anlasser einbauen, siehe Seite 124,

® Kupplung einstellen, siehe Seite 59.
Vierkantschraube am Schaltfinger mit Bindedraht si-
chern. Falls Sechskantschraube vorhanden, Schraube
grundsatzlich erneuern.

@ Motor und Getriebe ausrichten, siehe Seite 63.



Motor/Getriebe ausrichten

Falls Motor oder Getriebe ausgebaut waren, muB beim Einbau
darauf geachtet werden, daB die Motor-Getriebe-Lagerung
spannungsfrei eingebaut wird. AuBerdem diirfen Schall-
dampfer und Abgasrohr nicht durch die Gummihalterungen
verspannt werden.

@ Folgende Schraubverbindungen I6sen: Drehmoment-
stiitze Karosserie, Motor- und Getriebelager am Auf-
bau, hintere Getriebeaufhangung.

richtig verspannt

® Motor-Getriebeaggregat in Querrichtung so verschie-
ben, daB das hintere Getriebelager (siehe Abbildung)
nicht verspannt ist. Das Lager muB fluchten.

® Befestigungsschrauben fiir Motor- und Getriebelager
am Aufbau mit 55 Nm (5,5 mkg) festziehen.

® Motor-Getriebeaggregat in Fahrzeuglangsrichtung so
Vi ieben, daB das G jer am Aufbau mittig im
Aufnahmebock sitzt.

@ Befestigungsmuttern fiir hinteres Getriebelager mit
55 Nm (5,5 mkg) festziehen.

o ..

@ Drehmomentstiitze leicht nach oben driicken, der
Gummipuffer muB mittig in der Aufnahme sitzen, und
festziehen.

@ Hauptschallddmpfer und hinteres Abgasrohr ausrichten,
siehe Seite 56.
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Die Schaltung

(seit August 1980)

Schalthebel

Vor Einbau komplettieren,
Halteblech, Druckfeder und
Kugel aufschieben und mit
Spannhulse sichern

Achtung!

Samtliche Gelenke und Gleitflachen
mit Festschmierstoffpaste, weiB
ET-Nr. AOS 12600006 fetten.

Winkelfinger Schaltstange

,——Kunslslo"rlng

Klemmschelle

Selbst- <
sichernde

Mutter 10 Nm ——
& 0——— Scheibe

aus Schaumstoff

%— Spannhiilse

Halteblech

Druckfeder

Lagerbuchse

2

Dls(anxrohr__———ﬂ

i}

K
Befestigungsschraube 20 Nm

Schraube ist mit Klebstoff Dichtung
vorbehandelt.

Nur einmal verwenden!

Anschlagpuffer

Schalthebel/Schaltstange ausbauen:

Klemmschelle I6sen:

Komplette vordere Lagerung

von der Schaltstange abziehen.

Halteblech abschrauben

und kompletten Schalthebel

mit Schaltstange nach oben Dichtung
herausziehen.

Lagerring

o
®
Lagerbuchse ———! ) [————— Gehdéuse




Schalthebel/Schaltstange aus- und
einbauen

Ausbau

@ Wagen aufbocken, von unten Klemmschelle an der
Schaltstange losen.

@ Lagerplatte abschrauben und komplette vordere Lage-
rung von der Schaltstange abziehen

® Abdeckung fiir Schaltstange abziehen, Anschlagplatte
abschrauben und kompletten Schalthebel mit Schalt-
stange nach oben herausziehen

Einbau

@ Vordem Einbau samtliche Gelenke und Gleitflachen mit
MoS2z-Schmierfett fetten

® Schalthebel vor Einbau komplettieren. Druckfeder und
Kugel aufschieben und mit Stift sichern. Druckfeder in
Schalthebel und Kugel einrasten.

@ Schaltstange und Schalthebel von oben einsetzen. La-
gerung vorn aufschieben, Lagerplatte anschrauben

@ Schaltstange auf Winkelfinger schieben, Klemmschelle
nicht vergessen. Klemmschelle nicht anziehen

Anschlagplatte oben im Tunnel anschrauben.

Schaltung einstellen, Klemmschelle anziehen. Abdek-
kung fir Schalthebel aufschieben.

Schalthebel einstellen

Zur exakten Schalthebel-Einstellung ist eine Lehre (VW
2087) erforderlich.

® Gang herausnehmen, Getriebe in Leerlaufstellung.

® Wagen aufbocken.

@ Muttern an der Lagerplatte und Klemmschelle I6sen.
Die Verbindung Schaltstange/Winkelfinger muB leicht-
gangig sein. Seit August 80 nur an der Klemmschelle

@ Lagerplatte in den Langlochern so verschieben
(Querpfeil), daB zwischen Schaltfinger und Winkel-
finger ein MaB a = 6 mm entsteht. MaB ,a" mit
selbstgefertigtem Blechstreifen messen.

@ Achtung: Beim Festziehen verandert sich das MaB
,a". Abstand deshalb nach dem Anziehen kontrol-
lieren. Er muB mindestens 5 mm betragen. Gegebe-
nenfalls Lagerplatte nochmals verschieben.

Abdeckung fiir Schalthebel abziehen. Lehre 2087 ein-
setzen, siehe Abbildung.
-

@ Seit August 1980 Lehre 3069 einsetzen.

@ Schaltstange/Winkelfinger ausrichten (Getriebe in Leer-
lauf). Klemmschelle unten an der Schaltstange festziehen.
Achtung: Teile nicht verspannen.

Klemmschelle unten an der Schaltstange festziehen.

Lehre abnehmen. Abdeckung fur Schalthebel aufschie-
ben.

@ Alle Gange durchschalten. Die Gange missen sich
leicht und ohne zu haken einlegen lassen. Auf die Wirk-
samkeit der Rickwartsgangsperre ist besonders zu
achten.

@ Wagen ablassen.
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Einstellschraube
tir Sturz

Die Vorderachse

Aufbau

Der VW Jetta hat eine moderne Vorderachse, deren
Bauweise durch die beiden Federbeine bestimmt ist. Die
Federbeine sind mit der Karosserie und den Achsschenkeln
verschraubt; im Reparaturfall lassen sich die Federbeine
komplett ausbauen. Die Radfiihrung ubernehmen Drei-
ecksquerlenker, die in Gummimetaliagern am Aufbau befe-
stigt sind

Die Motor-Antriebskraft wird Uber zwei Gelenkwellen, die
mit jeweils zwei Gleichlaufgelenken ausgestattet sind, auf
die Rader Ubertragen.

Von den beiden Spurstangen ist zur Spureinstellung nur
die rechte einstellbar, die Sturzeinstellung erfolgt auf jeder
Radseite an der oberen Exzenterschraube.

Spurstange

66

Die Schraubenfedern des Federbeines sind in Last-
gruppen eingeteilt und werden entsprechend dem
Fahrzeuggewicht zugeordnet. Bei extremer Einfederung
wird eine Zusatzfeder (Gummihohlfeder) wirksam, die
sich unter dem oberen Federbeinlager befindet. Kolben-
stange mit Kolben des StoBdampfers sind ohne zusatz-
liche Wandung im Behélterrohr gefihrt. Bei VerschleiB
ist die gesamte Einheit auszutauschen. Fir schlechte
StraBen gibt es StoBdampfer in verstarkter Ausfiihrung.

Schmierung und Wartung

Die Vorderachse des Jetta ist, wie auch die Zahnstan-
genlenkung, vollig wartungsfrei.




Radaufhangung vorn

Federbein

Spurstange
x

Mutter (2)
80 Nm

immer ersetzen
-
F Exzenterschraube
a Radlagergehduse

Gummi-Metallager

Gelenkwelle

Schraube (3)
Schraube (7)

Mutter (4)
M 8—30Nm

Schraube (6) M10 — 50 Nm

Gummi-Metallager Achsgelenk

Achslenker

"\ schraube (5)

Hoch 1og

immer ersetzen

ungsring
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Radnabe fiir Trommelbremse

Schraube (8)

Radnabe fiir Scheibenbremse

Radlager

Sicherungsring

Bremssattel

40-123
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Radaufhangung komplett
aus- und einbauen

Ausbau

Der komplette Ausbau der Radaufhangung ist in der Regel
nur dann erforderlich, wenn im Vorderwagen Karosserie-
Instandsetzungsarbeiten durchgefihrt werden missen.

@ Radschrauben lésen.

® Bremsleitung (A) abschrauben, Federbein (C) von Ka-
rosserie abschrauben. Achtung: Nicht die mittlere Mut-
ter fur StoBdampfer Iosen.

Wagen aufbocken, Rad abnehmen.

Am Spurstangenkopf Splint rausziehen, Mutter ab-
schrauben, Spurstangenkopf mit handelsiblichem Ab-
zieher rausdriicken. Nicht mit Hammer auf Spurstan-
genbolzen schlagen. Steht kein Abzieher zur Verfu-
gung, Mutter am Bolzen einige Gewindegange losen.
Schweren Hammer gegen Spurstangenbolzenauf-
nahme (am Achsschenkel) halten und mit Hammer ge-
gen Spurstangenaufnahme schlagen. Nachdem sich
der Bolzen gelést hat, Mutter ganz abschrauben, Spur-
stange herausnehmen.

® Gelenkwelle vom Antrieb abschrauben (Inbusschrau-
ben).

® Achslenker (B) vom Aufbau abschrauben.

Einbau

® Radaufhangung einsetzen, Federbein und Achslenker
locker anschrauben.

@ Muttern (1) far Federbein mit 20 Nm (2,0 mkg) fest-
ziehen.

® Schraube (6) am Achskorper mit 45 Nm (4,5 mkg),
Schraube (5) mit 70 Nm (7,0 mkg) festziehen. Neuen
Hochspannungsring fur Schraube (5) verwenden.

Achtung: Schraube 5 mit flissigem Sicherungsmittel - D6 —
einsetzen. Das Gewinde muB 6I- und fettfrei sein.

@ Spurstange einsetzen. Mutter mit 30 Nm (3,0 mkg) fest-
ziehen, falls sich der Splint nicht durchschieben I48t,
Mutter weiterdrehen, Mutter versplinten.

@ Gelenkwelle an Antrieb ansetzen, Schrauben (7) mit
45 Nm (4,5 mkg) festziehen.

® Bremsschlauch (A) anschrauben, Bremse entliften,
siehe Seite 98.

Federbein aus- und einbauen

Vor dem Ausbau Sturzeinstellung an der Exzenterschraube
markieren, wenn altes Federbein oder alter StoBdampfer
wieder eingebaut werden.

Markiert wird die Exzenterschraube mit einem MeiBel. Der
MeiBel muB zur Halfte auf den Bund der Exzenterschraube,
zur anderen Halfte auf den StoBdampfer auftreffen.

Ausbau
@® Muttern (1) am Federbein abschrauben.
® Wagen aufbocken.

@® Mutter (2) fur Exzenterschraube abschrauben, Hoch-
spannungs-Sicherungsscheibe und Exzenterscheibe
abnehmen.

@ Exzenterschraube und darunter liegenden Bolzen her-
ausdriicken, eventuell mit handelsiiblichem Abzieher.

@® Federbein herausnehmen.

Einbau

® Federbein einsetzen, Bolzen und Exzenterschraube
einflihren.

@ Exzenterschraube so drehen, daB die Markierung von
Schraubenbund und StoBdampfer Gbereinstimmt. Ex-

zenterscheibe und neue Hochspannungs-Sicherungs-
scheibe auflegen, Muttern handfest anziehen.

@® Muttern (1) am Federbein mit 20 Nm (2,0 mkg) fest-
ziehen.

@ Sturzeinstellung an der Exzenterscheibe Gberprifen,
Muttern mit 80 Nm (8,0 mkg) festziehen.

Achtung: Nach Austausch von StoBdampfer und Radlager-
geh#use Spur und Sturz einstellen, siehe Seite 88.
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Der StoBdampfer

— :a selbstsichernde
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StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Federbein ausbauen, siehe Seite 69.

® Um den StoBdampfer l6sen zu konnen, muB die Schrau-
benfeder gespannt werden. Die VW-Werkstatten benut-
zen dazu eine Spezialvorrichtung.

Ach : Die mutter darf nur dann gelést
werden, wenn die Feder gespannt ist.

@® Beim Lésen der Mutter StoBdampferstange mit Innen-
sechskantschlissel festhalten.

@ Schraubenfeder entspannen, Einzelteile abnehmen.
Achtung: Federn sind gegen Korrosion mit einem Schutz-

lack versehen. Vor dem Einbau Federn auf Lackschaden
prifen, ggf. ausbessern.

Einbau

® Schraubenfeder auf Federbeinlager aufsetzen. Einzel-
teile aufsetzen, siehe Seite70.Dampfungsring mit Talkum
einsetzen, Feder spannen.

@ Beim Spannen der Schraubenfeder Kolbenstange mit

einem Innensechskantschlissel durch den Federteller
fihren.

@ Selbstsichernde Mutter mit 60 Nm (6,0 mkg) festziehen.

Achtung: Es stehen Schraubenfedern in 6 Toleranz-
gruppen zur Verfigung. Nur Federn mit gleicher Ken-
nung (gleiches Farbzeichen) verwenden.

® Nach Austausch des StoBdampfers Sturz und Spur
einstellen.

StoBdampfer priifen

Der StoBdampfer kann von Hand geprift werden.

@ StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer aus-
einanderziehen und zusammendricken.

® Der StoBdampfer muB sich uber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen

@ Defekte Dampfer erkennt man auch wahrend der Fahrt
an Poltergerauschen

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von
StoBdampferdl kein Grund zum Austausch.

Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

7




Gelenkwelle aus- und einbauen

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug
nicht geschoben werden, da bei fehlender axialer Vor-
spannung die Walzkorper des Radlagers beschadigt
werden

Ausbau

® Bundmutter an der Radnabe Iosen. Achtung: Dabei muB
das Fahrzeug auf dem Boden stehen

Achtung: Seit Februar 1980 kommen abgedrehte Wellen
zum Einsatz (friher gestaucht). Fir die gedrehten Vollwel-
len sind Tellerfedern mit Innenverzahnung erforderlich.
Diese Tellerfedern dirfen an anderen Wellen nicht ver-
wendetwerden. Die gedrehte Vollwelle istan 5 umlaufenden
Rillen an jeder Seite erkenntlich.

R
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@ Innensechskantschrauben am inneren Gelenk heraus-
schrauben (Pfeil)

® Gelenkwelle aus dem Radlagergehause herausziehen

Einbau

® Gelenkwelle einsetzen.

® Sechskantschrauben fur Gelenkwelle am Achsantrieb
mit 45 Nm (4,5 mkg) anziehen.

® Selbsthemmende Sechskantmutter bei jeder Demon-
tage erneuern, Druckscheibe unterlegen, Mutter an Rad-
nabe mit 230 Nm (23 mkg) festziehen.

Achtung: Dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden ste-
hen. Mutter grundsétzlich erneuern.

Gelenkschutzhiille
Gleichlaufgelenk innen

Gelenkschutzhiille

3 456 2 7 1
Pos.  Benennung
1 Klemme 7
2 Schlauchbinder 8 Sicherungsring
3 Gleichlaufgelenk auBen 9
4 Sicherungsring 10 Tellerfeder
5 Abstandsscheibe 11
6 Tellerfeder 12 Welle
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Gelenkwelle zerlegen

Defekte Schutzhiillen sofort erneuern. Zum Erneuern der
Schutzhiille muB die Gelenkwelle zerlegt werden. Falls
Schmutz in das Fett eingedrungen ist, Gelenk aus-
waschen und mit neuem MoS:-Fett schmieren. Defekte
Kugeln im Lager machen sich durch Lastwechselschla-
gen und Gerausche bemerkbar. In diesem Fall ist das
Gelenk auszutauschen.

Zerlegen
® Klemme (1) mit Seitenschneider aufschneiden und ab-

nehmen. Schlauchbinder (2) abnehmen. Gelenkschutz-
hiille zuriickschieben.

@ Sicherungsring (4) am Gleichlaufgelenk (3) mit Spitz-
zange spreizen (A), gleichzeitig mit Gummihammer auf
Stirnseite des Gelenkes schlagen (B), damit Siche-
rungsring aus der Nut springt.

® Gelenk (3), Sicherungsring (4), Abstandsscheibe (5),
Tellerfeder (6) abnehmen.

Achtung: Seit Fahrgestell-Nr. 16A 0000001 werden

wahlweise Gelenkwellen eingebaut, an denen der Siche-

rungsring far das &uBere Gleichlaufgelenk auf der Welle

angeordnet ist, siehe Seite74.

ol

@® Bei diesem Gelenk durch kraftigen Schlag mit einem
Leichtmetallhammer Gelenk von der Welle abtreiben.

40-003

@ Sicherungsring (8) vom inneren Gelenk abnehmen.
Dazu elle in Schr , Alu-
Bleche zwischen Schraubstockbacken und Welle le-
gen. Sicherungsring vom inneren Gleichlaufgelenk
mit Spitzzange ausfedern.

@ Sicherungsring (8) mit Sicherungszange (oder Schrau-
benzieher) abnehmen.

@ Schutzkappe vom Gelenk (9) abdricken.

@ Zum Abdriicken des Gelenkes (9) werden Spezialwerk-
zeuge (VW 402 und 408 a) benétigt.
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@ Tellerfeder (10) und Gelenkschutzhulle (11) von der
Welle abnehmen

Zusammenbau

@ Gelenkschutzhille (11) auf Welle (12) schieben, Teller-
feder (10) auf Welle schieben. Der groBe Durchmesser
der Tellerfeder stutzt sich am Gelenk ab.

® Abstandsscheibe mit balliger Seite zum Gelenk auf die
Welle schieben (siehe Abbildung 40-008).

74

Neu: Sicherungsring auf der Welle

1 23

Bisher: Sicherungsring in der Nabe

1 40008

1 — Sicherungsring, 2 — Abstandsscheibe, 3 — Tellerfeder

@ Sicherungsring (4) in Gelenk (3) einsetzen. Mit Gummi-
hammer auf Welle treiben, bis Sicherungsring in die Nut
einrastet.

@ Seit Fahrgestell-Nr. 17A 0 089 772: Sicherungsring
in die Nut einsetzen, dann Gelenk mit einem Plastik-
hammer auftreiben.

® Gelenk nachfetten. Bei Wechsel muB 90 g MoS:-
Schmierfett in das Gelenk gedriickt werden.

® Schutzhdille (7) in richtige Lage bringen, Schlauchbin-
der festklemmen.



Gleichlaufgelenk innen (9) mit Presse und VW-Spezial-
werkzeugen (VW 412, VW 432, VW 522, 40-204, VW 402,
VW 401) aufpressen

Neues Gelenk muB von jeder Seite mit 45 g, insgesamt
90 g, MoS2 geschmiert werden.

Mit Presse und Spezialwerkzeugen Gelenk so weit auf
die Welle pressen, daB neuer Sicherungsring (8) in die
Nut der Welle gedrickt werden kann.

Gelenkschutzhulle (11) Uber Gelenk stilpen.
Schelle (1) und Schutzhiille (7) iber Welle (12) stilpen.

Tellerfeder (6) auf Welle schieben. Der groBe Durch-
messer stiitzt sich an der Abstandsscheibe ab, siehe
Abbildung 40-008.




Die Hinterachse

Die Hinterachse des VW Jetta besteht aus einem
Quertrager, an dem auf jeder Seite ein Langslenker ange-
schweiBt ist. Federn beide Rader gleich stark ein, wird die
Drehbewegung der Achse von den Federbeinen abgefan-
gen. Federt dagegen nur ein Rad ein, wird der Quertragerin
sich verdreht, er wirkt als Stabilisator. Die Langslenker sind
in Gummimetallagern am Aufbau befestigt, die Lagerbocke
sind auswechselbar. Die Abfederung der Hinterachse ge-
schieht uber zwei Federbeine. StoBdampfer und Schrau-
benfeder lassen sich nur zusammen ausbauen

Langslenker

Quertrager
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Schmierung und Wartung

Die Hinterachse des VW Jetta ist wartungsfrei.

Federbein
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Radlagerzapfen




Radaufhangung hinten

Bremstrommel —

Radlager auBen -

Dichtring |

Kronenslcherung

\ Z ; .
\

‘ \Druckschelbe :

Sechskantmutter /
Kappe /

Achskorper

Achszapfen

Bremstriager komplett

Hochspannungsring
doppelt gewellter Federring

[42-050
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Bremstrommel/Bremstrager/
Achszapfen aus- und einbauen

Ausbau

@ Radmuttern losen, Wagen aufbocken, Rad abnehmen

VW637/2

@ Kappe abziehen (siehe Foto) oder mit Gummihammer
abschlagen

® Splint rausziehen, Kronensicherung abnehmen, Mutter
abschrauben, Druckscheibe abnehmen

® Bremsbacken zurtckstellen, siehe Seite 95.

® Radlager mit Bremstrommel abnehmen. Falls erforder-
lich, Bremstrommel mit Universalabzieher vom Achs-
zapfen ziehen

® Dichtring und Radlager aus Bremstrommel nehmen

® Die Radlager-AuBenlaufringe kénnen, wenn notig, mit
einem Kupferdorn herausgetrieben werden.

® Bremsleitung vom Radbremszylinder abschrauben.

Schrauben fir Bremstrager abschrauben, Handbrems-
seil aushangen, Bremstrager komplett mit Achszapfen
abnehmen.
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Einbau

® Achszapfen an mindestens 3 Punkten am Umfang mes-
sen, siehe Abbildung. Unterschied der gemessenen
Werte darf 0,25 mm nicht uberschreiten, sonst Achszap-
fen ersetzen

® Achszapfen und Bremstrager an Hinterachskorper an-
schrauben. Schrauben mit 60 Nm (6,0 mkg) festziehen.
Achtung: Hochspannungsringe unter den Schrauben
nicht vergessen!

Handbremsseil einhangen.

® Bremstrommel auf VerschleiB, Beschadigungen, MaB-
haltigkeit und einwandfreie Bremsflache prifen. Ge-
winde flr die Radschrauben prifen, Bremstrommel-
Nabe mit Universalfett fullen.

® Inneres Radlager mit Universalfett einsetzen, Dichtring
mit Gummihammer uber Kreuz einschlagen.

@ Bremstrommel aufsetzen, Radlager auBen einfetten
und einsetzen. Druckscheibe auf Zapfen schieben,
Sechskantmutter aufschrauben und vor dem Einstel-
len fest anziehen. Dabei das Rad mit einer Hand un-
bedingt drehen, sonst wird das Lager verklemmt.

® Das Radlagerspiel wird durch Anziehen und Losen der
Sechskantmutter eingestellt




@ Das Radlagerspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Federung hinten
Druckscheibe durch Fingerdruck auf den Schrauben-
zieher — siehe Abbildung — noch verschieben 1aBt. Der
Schraubenzieher darf dabei nicht an der Bremstrommel
abgestutzt werden

@ Kronensicherung so aufsetzen, daB sich der Splint ein-
stecken laBt

® Neuen Splint verwenden, Kappe mit Gummihammer b
eintreiben LA — Abdeckkappe

® Bremsleitung am Radbremszylinder befestigen, Bremse ~_— Mutter vom Kofferraum
entliften, siehe Seite 98 <% — Teller aus einbauen

@ Radmuttern mit 90 Nm (9,0 mkg) festziehen

.‘d — Gummilager, oben
PX 1N

@ ~ Gummilager, unten

— Es gibt unter-
®©2/  schiedliche
4 Ausfiihrungen.
Bei Ersatz gleiche
Ausfiithrung
einbauen

Schraubenfeder —

Lagerbock mit Gummi-Metallager —

=
i5s—— Mutter fiir Achskérper ™ Hinterachse

StoBdampfer

42-059|

Mutter fiir StoBdampfer —§¢

Schlitzmutter

Schutzrohr

fiir StoBdampfer:
falls nicht
vorhanden,
nachtréglich
einbauen

42-314

Scheibe groB

Scheibe klein

Mutter fiir Lagerbock
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

@ Wagen auf dem Boden stehen lassen. Vom Kofferraum
aus Schutzkappe fur Federbein abnehmen, Mutter fiir
Federbein abschrauben

® Wagen aufbocken

@ Mutter unten am StoBdampfer (Federbein) losen,
Schraube heraustreiben, Federbein herausnehmen.

Ist der Wagen wahrend der Demontage aufgebockt,
Wagenheber unter das Rad stellen, Rad leicht anheben,
dann Mutter fur Federbein losen.

Achtung: Wagenheber nicht zu hoch pumpen, sonst wird
der Wagen vom Unterstellbock abgehoben
Einbau

@ Federbein einsetzen, Gummipuffer in der richtigen Rei-
henfolge einsetzen, siehe Abbildung 42-059.

® Mutter fur Federbein aufschrauben.

® StoBdampferschraube einsetzen, eventuell Achskdrper
mit Wagenheber leicht anheben, Mutter fur StoBdamp-
fer mit 45 Nm (4,5 mkg) festziehen.

® Mutter fir Federbein mit 35 Nm (3,5 mkg) festziehen.

StoBdampfer und Schraubenfeder
hinten zerlegen

Ausbau

® Federbein ausbauen.

@ StoBdampfer mit Schraubenfeder festhalten oder in
Schraubstock einspannen. Die Schraubenfeder muB bei
der Demontage nicht gespannt werden.

® Schlitzmutter mit Zange abschrauben. Dampferstange
des StoBdampfers mit Maulschlussel (Pfeil) festhalten.

® StoBdampfer von Feder abnehmen
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Einbau

Vor dem Einbau beachten: StoBdampfer prifen, siehe Sei-
te 71. Die Schraubenfedern haben eine unterschiedliche
Kennung. Erkennbar an 1, 2 oder 3 Farbstrichen. Als Ersatz-
teil ist nur die mittlere Lastgruppe erhaltlich. Beim Einset-
zen einer neuen Feder ist es nicht notwendig. beide Federn
auszutauschen
® StoBdampfer und Schraubenfeder gemaB dem Uber-
sichtsfoto zusammenfiigen, Schlitzmutter fir StoB-
dampfer mit 20 Nm (2,0 mkg) festziehen. Dampfer-
stange des StoBdampfers beim Anziehen der Schlitz-
mutter mit Maulschlussel am Verdrehen hindern
Achtung: Grundsétzlich Schutzrohr fur StoBdampfer
einbauen, auch wenn serienmaBig keins vorhanden war.
Das Schutzrohr (ET-Nr. 171 513 425) schitzt den Damp-
fer vor Schmutz und Wassereinwirkung.

@® Komplettes Federbein einbauen.

Hinterachse komplett
aus- und einbauen

Ausbau

42-057

® Wagen aufbocken.

® Handbremsseile am Handbremshebel (A) abschrauben,
siehe unter ,Bremse".

® Bremsschlauche an beiden Seiten (B) abschrauben.

Wagenheber unter Achsquertrager stellen, Hinterachse
am Aufbau (D) abschrauben, Wagenheber langsam ab-
senken.

® Wagenheber unter linkes Rad stellen, Federbein im Kof-
ferraum l6sen, Wagenheber ablassen, anschlieBend
rechtes Federbein in gleicher Reihenfolge l6sen.




Einbau

@ Kompletten Achskorper einsetzen, Federbeine am Auf-
bau (im Kofferraum) locker befestigen.

@ Hinterachse an Aufbau anschrauben. Dabei Lage des
Lagerbockes beachten.

@ Der Lagerbock (auf rechter Seite) ist so einzustellen,
daB die Oberkante A zur Linie B etwa parallel verlauft. In
dieser Lage Befestigungsmutter C mit 70 Nm (7,0 mkg)
festziehen.

® Muttern fur Achskorper (D) mit 45 Nm (4,5 mkg) fest-
ziehen.

@® Muttern fur Federbein (im Kofferraum) mit 35 Nm (3,5
mkg) festziehen.

@ Handbremsseile an Handbremshebel (A) anschrauben,
Handbremse einstellen.

® Bremsschlduche (B) anschrauben, Bremse entliften,
siehe Seite 98.
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Die Zahnstangenlenkung

Die Lenkung besteht praktisch aus zwei Hauptgruppen:
Der Lenksaule mit dem Lenkrad und dem Lenkgetriebe mit
den Spurstangen. Die mittig angelenkten Spurstangen ver-
ursachen nur sehr geringe Spurveranderungen beim Ein-
federn der Vorderrader. Dadurch wird eine stabile Radfih-
rung in allen Stellungen erreicht, die geringen Reifenver-
schleiB garantiert.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgangig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, doch ist auf
einwandfreie Abdichtung der Manschetten zu achten.

Die Lenkung ist als Sicherheitslenkung ausgebildet, und
zwar wurde die Gelenkwelle fir die Lenksaule so angeord-
net, daB sie bei einem FrontalzusammenstoB seitlich aus-
weichen kann
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Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau
® Abdeckung von Hand abziehen.

@ Mutter fur Lenkrad abschrauben, Lenkrad mit dem
Handballen von Lenksaule abschlagen.

Einbau

@ Rader in Geradeausstellung bringen, die Zunge des
Ausloserings zeigt nach links. Darauf achten, daB der
Blinkerhebel in Mittelstellung steht, da sonst beim Auf-
setzen des Lenkrades der Auslosenocken durch die am
Lenkrad angebrachte Zunge beschadigt werden kann.

@ Scheibe auf Lenksaule schieben, Mutter fir Lenkrad mit
50 Nm (5,0 mkg) festziehen.

® Abdeckung auf Lenkrad driicken.




Spurstange aus- und einbauen

Bei Neuwagen ist nur die rechte Spurstange einstellbar, als
Ersatzteil wird nur die einstellbare geliefert. Grundsétzlich
Spur nur an der rechten Spurstange einstellen

Ausbau

@ Splint am Spurstangenkopf herausziehen, Mutter ab-
schrauben.

® Spurstangenkopf mit handelsiiblichen Abzieher aus-
dricken.

® Kontermutter far Spurstange l6sen und Spurstange von
Lenkgetriebe abschrauben.
Einbau

Nicht ei lib bei
ersetzen.

Lenkung

® Lenkgetriebe etwa in Mittelstellung bringen und an
der auszuwechselnden Spurstange Abstand zwischen
Spurstangengelenk und Lenkgetriebegehduse messen.

c o

@® Neue Spurstange auf 379 mm (c) einstellen.

® Spurstange auf den vorher gemessenen Abstand
(Spurstangengelenk/Gehause) aufschrauben.

® Spurstangenkopf einsetzen, Mutter aufschrauben und
mit 30 Nm (3,0 mkg) festziehen. Achtung: Falls der
Splint dann nicht durch die Bohrung geht, Mutter wei-
ter festziehen. Auf keinen Fall l6sen.

@ Spur einstellen, siehe Seite 89.

@® Spurstange an beiden Enden kontern.

Eil bei eingeb
setzen

Lenkung er-

® Lenkgetriebe etwa in Mittelstellung bringen und an
der auszuwechselnden Spurstange Abstand zwischen
Spurstangengelenk und Lenkgetriebegehduse messen.

® Neue Spurstange auf den gemessenen Abstand auf-
schrauben.

@® Spurstangenkopf einsetzen, Kronenmutter mit 30 Nm
(3,0 mkg) festziehen und versplinten.

Achtung: Wenn der Splint nicht durchgeht, Mutter weiter
festziehen, auf keinen Fall 16sen.

® Spurstange an beiden Enden kontern.

® Spur an der rechten Spurstange einstellen.

Lenkgetriebe einstellen

Bei zu groBem Spiel muB die Lenkung nachgestelit werden.
Zum Kontern der Einstellmutter wird ein handelsublicher
Starterschlissel SW 14 x 17 mm benaotigt

48-028

® Schlissel des Ringteils SW 17 mm erwarmen und seit-
lich um 25° abwinkeln.

@ Kontermutter losen, Einstellschraube so weit ein-
schrauben, bis sie flhlbar an der Druckscheibe zur An-
lage kommt, dann kontern. Beim Kontern Einstell-
schraube mit Maulschlissel festhalten.

Einstellkontrolle

® Wagen auf dem Boden stehen lassen, Lenkrad hin- und
herbewegen. Dabei muB die Lenkung spielfrei sein.

® Wenn die Lenkung trotz Nachstellung klappert, Len-
kung zu lose eingestellt. Schaden nicht unbedingt an
der Lenkung suchen (ausgeschlagene Spurstangen-
kopfe usw.).

83




Lenksédule

Stiitzring

Mantelrohr

Lager fiir Lenkséule
einpressen

Lagerbock fiir Pedale

[>]

B

Stiitzring fiir Lager
nicht vorhanden bei
[4. Lager mit Kunststoffinnenring

Blattfeder
AbreiBschraube

so lange festziehen bis
Sechskantkopf abreiBt.

Zum Ausbohren Verkleidung fir
Drickieder Lenkstockschalter abnehmen.

Schutzblech

30 Nm (3,0 mkg)

Lagerring

Haltefeder

Faltenbalg
fiir Gelenkwelle
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Lenkstockschalter
bis zum Anschlag an die
Abstandhiilse heranziehen

Lenkrad
bei Lenkung in Mittel-
stellung aufstecken,
Zunge des Ausloserings
zeigt nach links.

Abdeckung
von Hand abziehen

Abstandshiilse
nach dem Einbau des Lenk-
stockschalters Hilse so

weit auf die Lenksaule
auftreiben, daB ein Abstand
von Stirnseite Lenkséule bis
Stirnseite Hilse von 41,5 mm
erreicht ist. Dadurch wird
der erforderliche Abstand
zwischen Lenkradnabe und
Lenkstockschalter (2—4 mm)
eingestellt.

Zum Ausbau mit Schrauben-
zieher abhebeln.
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Lenkung/Spurstangen

mit der Zahnstangenlenkung verbunden. Zwei

zur Seite gedrickt wird.

Gelenkwelle Arbeiten an der L a sowie das A hsels

Lenkrad mit Lenksaule sind durch eine Gelenkwelle

stangen - rechts einstellbar - Ubertragen die Lenk-
krafte auf die Rader. Das untere Lager des Mantel-
rohres ist so ausgelegt, daB bei groBer Krafteinwirkung
von vorn eine Haltefeder ausklinkt und die Lenksdule

Mutter gefiihrt werden.

L)
Lenkgetriebe

~ Lenkritzel Spurstange

o = et —
— " Kontermutter fiir Spurstange g
3 Muttern < Spurstangenkopf
>
=~ o —
" Faltenbalg links
[48-027]
il " Einstellschraube
Kontermutter
Kontermutter fiir Spurstangenkopf
\ Spurstange, einstellbar Kontermutter fiir Spurstange

—

~ Spurstangenkopf

LA

Mutter '/ﬁ
A ™ \

Schlauchbinder

Faltenbalg rechts
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Die Wagenvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenver-
schleiB sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der
Rader einwandfrei ist. Bei anomaler Reifenabnutzung so-
wie mangelhafter StraBenlage — bei schlechter Richtungs-
stabilitat in Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkeigen-
schaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht
werden, um den Wagen optisch vermessen zu lassen.

Wo solch eine Gesamtvermessung nicht moglich ist, wer-
den lediglich Sturz und Vorspur der Vorderrader iberpruft.

Mehr als diese Prifung von Sturz und Vorspur ist auch au-
Berhalb der Werkstatten kaum durchzufihren. Ich be-
schranke mich daher auf die Beschreibung nur dieser Mes-
sungen, wobei zunachst die theoretischen Grundbegriffe
erklart werden sollen.

Die Spur

In der Regel missen Vorderrader Vorspur haben, weil
beide Vorderrader — veranlaBt durch Sturz und Rollwider-
stand — in Geradeausfahrt etwas nach auBen laufen, da
Spiel in den Radlagern, Radaufhangungen und Spurstan-
gengelenken vorhanden ist. Die Vorspur kompensiert das
Bestreben der Vorderrader, nach auBen zu laufen. Fur die
Vorspur werden die Rader so eingestellt, daB sie —in Hohe
des Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas enger zu-
sammenstehen als hinten.

Beim VW Jetta mit seinem Vorderradantrieb sind die
von hinten geri Gegen-Antri a jedoch
bestrebt, die Ridder an der Vorderseite zusammenzu-
driicken. Aus diesem Grund muB beim VW Jetta Nach-
spur eif lit werden. daB die

Sturz und Spreizung

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von
FahrbahnstoBen auf die Lenkung und halten bei Kurven-
fahrt die Reibung moglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schréag, und
zwar im Radaufstandspunkt mehr zusammen als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Spur- und Spreizungswinkel werden die Beruh-
rungspunkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die
Schwenkachse des Achsschenkels herangebracht. Damit
wird der sogenannte Lenkrollhalbmesser klein gehalten. Je
kleiner der Lenkrollt ist, desto angiger ist
die Lenkung. Auch die FahrbahnstoBe wirken sich wesent-
lich acher auf das Lenk ange aus.

Beim VW Jetta ist der Lenkrollradius negativ. Dadurch
wird gréBte Richtungsstabilitat erreicht, wenn ungleiche
Bremswirkung an den Vorderradern auftritt.

Nachlauf

Der Nachlauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfuhrung
der Vorderrader. Zu geringer Nachlauf begiinstigt ein Ab-
weichen aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen und
bei Seitenwind, laBt Uberdies nach der Kurvenfahrt die
Lenkung nicht weit genug zur Mittelstellung zurucklaufen.
Der Nachlauf wird konstruktiv durch das Anwinkeln des

Vorderrader - gemessen in Hohe des
tes - vorn etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Radlagergehauses erreicht und ist nicht einstellbar, muB je-
doch nach einer Reparatur des Vorderwagens oder des
Vorderachskérpers kontrolliert werden (Werkstattarbeit).

Das Einstellen

Die Fahrzeugvermessung ist zweckmaBig mit einem opti-
schen AchsmeBgerat, das wagenunabhangig arbeitet,
durchzufithren. Falls ein optisches AchsmeBgerat nicht zur
Verfiigung steht, kann der Sturz auch mit dem WinkelmeB-
gerat VW 261 und der Spurwinkel mit einem mechanischen
SpurmaB gepriift werden. Fur jede Vermessung mussen
folgende Voraussetzungen erfullt sein:

@ VorschriftsmaBiger Reifendruck.
@ Genau ebene, waagerechte MeBflache.

@ Fahrzeug bei Leergewicht (mit Reserverad und mog-
lichst mit gefiilitem Kraftstoffbehalter).

@ Richtig eingestellte Lenkung.

@ Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange.

Fahrzeug vorher kraftig durchfedern.
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Sturz priifen und einstellen

Der Sturz kann an jedem Rad einzeln gepruft und einge-
stellt werden, und zwar durch Verdrehen der Exzenter-
schraube (Pfeil) am unteren StoBdampferlager.

bein losen (Pfeil, 2 Stuck)

® Exzenterschraube fur Sturzeinstellung so weit verdre-
hen, bis der vorgeschriebene Sturzwert erreicht ist.

® Befestigungsmuttern festziehen, Sturzwert noch einmal

prufen. Falls erforderlich, korrigieren.

® Spur kontrollieren, gegebenenfalls berichtigen

® Befestigungsmuttern fir Radlagergehause am Feder-

Spur priifen und einstellen

Achtung: Vor Einstellen der Spur Spannring an der
Schutzhille abnehmen. AnschlieBend Schutzhille ge-
rade stellen und Spannring wieder montieren. Die Ohren
des Spannringes zeigen nach oben.

Spur durch Verdrehen der rechten einstellbaren
Spurstange einstellen.

Kontermuttern an der Spurstange losen, siehe unter
.Lenkung".

Wenn zwei einstellbare Spurstangen vorhanden sind, ist
die Spur nur an der rechten Spurstange einzustellen.

Wird die Spureinstellung auf einem optischen Achs-
meBstand vorgenommen, dann ist zu prifen, ob das
Lenkrad bei geradeausstehenden Radern in Mittelstel-
lung steht (Lenkradspeiche waagerecht). Gegebenen-
falls Lenkrad umsetzen.

Wird die Spur mit einem mechanischen SpurmefBgerat
eingestellt, anschlieBend Probefahrt durchfihren. Falls
dabei das Lenkrad nicht bei Geradeausfahrt in Mittel-
stellung steht, Lenkrad entsprechend umsetzen.

Spurstange kontern. Kontermutter am Spurstangen-
kopf mit 40 Nm (4,0 mkg) festziehen. Faltenbalg wie-
der Ober Spurstange und Lenkgehause schieben.
Spannring montieren. Die Ohren des Spannringes
zeigen nach oben.



Einstellwerte fiir Spur und Sturz

Die folgenden Werte gelten fiir alle Modelle, sie sind auf das Leergewicht bezogen.

Jetta

Vorderachse 60 PS
10V prechen einem Sp beim 13”-Reifen von 1,0 mm
Gesamtspur der Vorderrader ungedriickt — 15" + 10’

- 15
Sturz der Vorderrader in Geradeausstellung + 20" + 30"
Hochstzulassiger Unterschied zwischen beiden Seiten 12
Spurdifferenzwinkel bei 20° Lenkeinschlag nach links und rechts (ungedrickt) —1°30" % 30
Nachlaufwinkel eines Rades 1°50" £ 30
entspricht dem Sturzunterschied eines Rades beim Lenkeinschlag von 20° links nach 20° rechts +1°15" + 20"
Hochstzulassi u hied zwischen links und rechts max. 19
Hinterachse
Die Hinterachse ist nicht einstellbar
(d;:rs :l?:lseilrlé;der a0t
Hochstzuldssige Abweichung von der Laufrichtung max. 30"

Hinweis:

Fahrzeugvermessung zweckmaBig erst nach 1000 — 2000 km Laufleistung durchfiihren, damit die Schraubenfedern sich
setzen kénnen.

R der Laufr
1 — Bei Spurwerten mit gleichen Vorzeichen (+/+ oder —/—), kleineren vom gréBeren Wert abziehen und durch
2 teilen.
Beispiel:
Spurwert linkes Hinterrad Spurwert rechtes Hinterrad
+ 15 15'—5'=10' +5'
1 5

Abweichung von der Laufrichtung =

2 — Werte mit ungleichen Vorzeichen (+/—) werden addiert und die Summe durch 2 geteilt.

Beispiel:
Spurwert linkes Hinterrad Spurwert rechtes Hinterrad
+15' 15'+5'=20 —5

20:2'=10'
Abweichung von der Laufrichtung = 10

Das jeweilige Ergebnis ist die tatsachliche Abweichung der Laufrichtung von der Fahrzeugldngsachse.
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Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem
Hauptbremszylinder, den Scheibenbremsen fur die Vor-
derrader und den Trommelbremsen fir die Hinterrader.
Das hydraulische Bremssystem ist in zwei Kreise aufge-
teilt, die diagonal wirken. Ein Bremskreis arbeitet vorn
rechts/hinten links, der zweite vorn links/hinten rechts.
Dadurch bremst bei Ausfall eines Bremskreises ein Vor-
derrad und das entgegengesetzte Hinterrad

Die Hinterradbremse stellt sich automatisch nach, es muB
also nur noch in den vorgeschriebenen Intervallen die Be-
lagdicke gepraft werden.

Wie auch bei der llen Br nachstellung
erfolgt die automatische Nachstellung auch Gber eine in
der Lange veranderliche Druckstange. Doch wahrend bei
der manuellen Einstellung ein Ritzel verdreht wird, ist
bei dem automatischen System zwischen Primarbacke
und Druckstange ein Keil mit einer Zugfeder angeord-
net, der die Druckstange verlangert.

Durch die Anordnung der Druckstange ist nach einmali-
gem Betatigen der FuBbremse ein Liftspiel zwischen
Bremsbacken und Bremstrommel vorgegeben. Ist die
Backenbewegung aufgrund von BelagverschleiB groBer
als das vorgegebene Liftspiel, wird der Keil durch die
Anordnung der Druckstange und der Federn nach unten
gezogen. Dadurch verandert sich die Lange der Druck-
stange, und die Bremsbacken sind automatisch nach-
gestellt.

Der negative Lenkrollradius sorgt dafur, daB auch nur bei

Bremsbelédge priifen

Die Bremsbelagstarke ist alle 7500 km zu priifen. Die
Dicke der duBeren Bremsbelage kann mit einer Schieb-
lehre durch einen Durchbruch der Felge gemessen wer-
den.

Teves-Bremse

Stahlscheibenrad, a = Belagdicke

Achtung: Bei einer Belagdicke von a = 7 mm (einschlieB-
lich Riickenplatte) ist die VerschleiBgrenze erreicht, die

einem funktionsfahigen Bremskreis die Richtung ilitat
des Fahrzeugs gewahrleistet ist. Der Druck in beiden
Bremskreisen wird im Hauptbremszylinder Uber das
Bremspedal aufgebaut

Die Bremsflussigkeit fur das ganze System erhalt der
Hauptbremszylinder aus dem Bremsflussigkeitsbehalter,
der vorn im Motorraum untergebracht ist.

Die Handbremse wirkt Uber Seilzige auf die Bremsbacken
der Hinterrader.

Beim Reinigen der Bemsanlage fallt asbesthaltiger Brems-
staub an. Dieser Staub kann zu gesundheitlichen Schaden
flihren. Deshalb beim Reinigen der Bremsanlage, insbe-
sondere beim Ausblasen, darauf achten, daB der Brems-
staub nicht eingeatmet wird.

Das Arbei an der erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige Ar-
beitserfahrung fehlt, soliten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wah-
rend des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt wer-
den, um die Bremsscheiben von Riickstanden zu befreien.

Durch die Zentrifugalkraft Wird zwar das Wasser von den
Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein
dunner Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Ver-
schmutzungen zuriick, der das Ansprechen der Bremse
vermindert.
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Sch bremsbelage missen ausgewechselt werden.

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbe-
lag einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter ungiinstigen Bedingungen. Im Nor-
malfall halten die Belage sehr viel langer. Bei einer Be-
lagdicke von 9 mm betragt die Restnutzbarkeit der
Bremsbelage also noch mindestens 2000 km.



Scheibenbremsbelage aus- und
einbauen
(Teves-Bremse)

Ausbau

@ Wagen aufbocken, Vorderrader abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet wer-
den. Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innen-
seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken
Rad ist nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleich-
maBiger Bremswirkung fiihren. Grundsatzlich sollte man
nur Original VW/Audi-Bremsbelage verwenden. Grund-
sétzlich Scheibenbremsbeldge an beiden Achsen erneu-
ern.

@ Inneren Bremsbelag mit Ausziehhaken, Zange oder
Schraubenzieher herausziehen.

Achtung: Der duBere Bremsbelag ist durch eine Nase des
Schwimmrahmens gefiihrt. Zum Ausziehen Schwimmrahmen
nach auBen dricken.

@ Haltestifte mit geeignetem Dorn entgegen der Pfeilrichtung
herausschlagen.




Einbau

Fuhrungsflache bzw. Sitz im Gehauseschacht, wenn moglich,
mit PreBluft reinigen, sonst mit einem Lappen. Keine mineralol-
haltigen Losungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge ver-
wenden. Schutzkappe und Klemmring in Bremssattel auf
einwandfreien Sitz kontrollieren. Beschadigte, sprode bzw.
hartgewordene Schutzkappen mussen erneuert werden
(Werkstattarbeit)

Vor Einbau der Scheibenbremsbelage ist die Bremsscheibe zu
prufen. Die Bremsscheibe wird mit den Fingern abgetastet.
Bei splrbaren Riefen muB die Bremsscheibe ausgebaut und
abgedreht bzw. erneuert werden. (Werkstattarbeit).

® Kolben in die Bremszylinder zuriickdriicken. Die Werk-
statt benutzt dazu eine Kolbenriicksetzvorrichtung. Man
kann die Kolben auch mit einem glatten Hartholzstab
zurlickdrucken. Darauf achten, daB die Schutzkappe und
die Bremsscheibe nicht beschadigt werden. Gegebenen-
falls auf einer Seite alten Bremsklotz einsetzen, wahrend
auf der anderen Seite der Bremskolben zurlickgedriickt
wird
Achtung: Vor Zuriickdriicken Bremsflissigkeit aus dem
Bremsflussigkeitsbehalter absaugen. Sonst kann Brems-
flussigkeit auslaufen und zu Schaden fihren.
Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlihrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund {iber einen
b werden. ver
Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-Marke am
Bremsflissigkeitsbehalter nicht lberschritten werden,
da sich die Flissigkeit bei Erwdrmung ausdehnt. Ausge-
laufene u lauft am Haup ylinder
runter, zerstort die Lackoberfliche des Bremskraftver-
stérkers und fiihrt zur Korrosion des Behilters.

® 20°-Kolbenstellung priifen. Die Werkstatt benutzt dazu
eine 20°-Lehre. In der Regel werden beim Ausbau der
Bremsbelédge die Kolben nicht verdreht! Das Einstellen
ist also nicht unbedingt notwendig.
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® Kolbenlehre an der oberen Fuhrungsflache im Brems-
sattel anhalten. Die Kolbenstellung ist richtig, wenn die
angelegte Lehre (20°-Stellung) mit den Kolbenansatzen
Ubereinstimmt.

® Eventuell Kolben mit Kolbenverdrehzange einstellen. Falls
die Spezialzange nicht zur Verfligung steht. Kolben vor-
sichtig mit Hilfe eines Hartholzstabes verdrehen. Die
20°-Kolbenstellung ist wichtig, damit der Kolben in der
richtigen Stellung auf den Bremsbelag trifft.




@ Bremsbelage einsetzen (eventuell Kolben zurlickdriicken),
neue Kreuzfeder verwenden, Haltestifte in Pfeilrichtung
einschlagen.

@ Haltestifte, wo vorhanden, mit neuer Klemmfeder sichern.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig durchtreten,
damit sich die Bremsbelage entsprechend dem Betriebszu-
stand einpassen.

Bremskolbenlehre herstellen

@ Lehre nach Zeichnung anfertigen.

Anlageflache Bremskolben

Anlageflache Bremssattel

@ Die lange Seite der Lehre muB im Bremssattelgehause
anliegen. Der Bremskolben hat einen Absatz. Dieser Ab-
satz muB an der schragen Flache der Lehre anliegen,
sonst Bremskolben verdrehen.
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Hinterradbremse mit automatischer Nachstellung

/— Radbremszylinder

Keil /

Falls notig vor Ausbau der Bremstrommel
durch eine Gewindebohrung der Radschrau

ben bis zum Anschlag nach oben drucken/ 7
; (

v \/— Anlagefeder
60N

Hochspannungsring
(doppelt gewellter Federring)

- — Bromstriiger
Rilckzugfeder oben ||
X Bremsbacke mit Belag
: ~a S
Rickzugfeder unten __\’%z
["46-304

Trommelbremse hinten:
Bremsbelage kontrollieren

Die Bremsbacken sollten etwa alle 7500 km geprdft und
gegebenenfalls erneuert werden.

® Schutzkappe hinten am Bremstrager vom Schauloch
abnehmen.

® Mit Taschenlampe in Schauloch strahlen.

® A = aufgenietete Belage (erkennbar an der ebenen
Bremsbacke) haben eine Gesamtdicke von 7,5 mm
(5 mm Belagdicke, 2,5 mm Dicke der Bremsbacke). Ver-
schleiBgrenze mit Bremsbacke gemessen: 5,0 mm.
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Bremsbacken aus- und einbauen

Ausbau

@ Schutzkappe von Nabe abziehen.
@ Radschrauben losen, Fahrzeug aufbocken.
@ Rad abnehmen.

@ Durch eine Bohrung der Radschraube Keil mit einem
Schraubenzieher nach oben driicken. Dadurch werden die
Bremsbacken zuriickgestellt.

@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 78.

46-307

@ Federteller fur Druckfedern mit Kombizange nach hin-
ten driicken und so verdrehen, daB der Federteller
abgenommen werden kann. Beim Verdrehen des Fe-
dertellers mit einer Hand von hinten am Bremstrager
den Stift nach vorn driicken.

® Bremsbacken von Hand aus der unteren Abstiitzung
heben. Riickzugfeder unten herausnehmen.

@ Handbremsseil am Handbremshebel aushangen.

® Zugfeder fiir Keil und Riickzugfeder oben mit einer
Kombizange aushangen.

® Bremsbacken abnehmen.

[46-308]
i 52

@ Bremsbacke mit Druckstange in einen Schraubstock
einklemmen und Anlagefeder aushangen.

Einbau

Gr é nur Br Qualitat ver-
wenden, Bremstrommel und Bremstriger mit PreBluft
ausblasen. Wihrend die Bremsbacken ausgebaut sind,
nicht auf die Bremse treten, da sonst die Bremskolben
aus dem Radbremszylinder rutschen. Falls der Rad-

br feucht ist, linder iiberholen.
der Dr b und leicht
Riefige Br lassen.

@ Anlagefeder einhangen und Bremsbacke auf die
Druckstange setzen.

@ Keil einsetzen. Der Keil lagert zwischen Bremsbacke
und Bremstrager.
Achtung: Nase zeigt zum Bremstréager.
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[46-310]

@ Bremsbacke mit Bremshebel in Druckstange einset-
zen.

@ Rickzugfeder oben einhangen.

@ Handbremsseil am Bremshebel einhangen.

@ Bremsbacken auf die Kolben des Radbremszylinders
setzen.

@ Ruckzugfeder unten einsetzen und Bremsbacken auf
die untere Abstitzung heben.

@ Zugfeder fir Keil einhdngen.

@ Stift — linke und rechte Bremsbacke — durch Brems-
trager und Bremsbacke schieben, Druckfeder auf-
setzen, Federteller mit Kombizange aufdriicken und
um 90° verdrehen.

@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 78.

@ FuBbremse einmal kraftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestelit.

® Rad aufsetzen, Wagen abbocken, Radschrauben mit
90 Nm (9,0 mkg) festziehen.

Bremsleitungen und Bremsschlauche

Fur das Br 19SSy ), das zt mit den
druckfesten Bremsschlauchen fir die Rader die Verbin-
dung vom Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen
herstellt, werden Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Vertei-
lerstucken sind als sogenannte Kegelkupplungen ausge-
bildet.

Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine
kegelformige Anlageflache fir die ebenfalls mit einem ke-
geligen Grund versehenen Gewinde6ffnungen in den
Bremszylindern bzw. Verteilerstucken. Bevor die Rohren-
den gestaucht werden, wird eine Rohrmutter auf das Rohr
gesteckt, die dann spater nach dem Einschrauben die ke-
gelige Anlageflache des Rohres gegen den kegeligen
Grund der Gewindeo6ffnung driickt und damit zuverlassig
abdichtet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen
zwischen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

Bremsleitungen auswechseln

Die Bremsleitungen sollen etwa alle 10 000 km auf ein-
wandfreien Zustand geprift werden.

Hierbei ist vor allem auf Rostansatz und mechanische Be-
schadigungen sowie auf Steinschlage zu achten.

® Beschadigte oder korrodierte Bremsleitungen ersetzen.

@ Bei beschadigter Oberfliche Leitung mit Kaltreiniger
reinigen und trocknen. AnschlieBend Korrosions-
schutzgrundierung (ALN 747 003) dinn auftragen.

® Nach der Reinigung der Leitungen sind diese mit
Wachs (AKR 321 M 15.4) zu schitzen.

® Bremsleitungen ausbauen und moglichst an gleicher
Stelle verlegen.

@ Beim AnschlieBen der Bremsleitung die kegelige An-
lageflache mit einigen Tropfen Bremsfliissigkeit be-
netzen und mit 15—20 Nm (1,5—2,0 mkg) festziehen.

@ AnschlieBend Bremssystem entliften.

Achti Die sind zum Schutz gegen
Korrosion mit einer K iib Wird
diese Schutzschicht beschédigt, kann es zur Korrosion
der Leitungen kommen. Aus diesem Grund diirfen
i nicht mit D i} , Scl
oder Schraubenzieher gereinigt werden.

Bremsschlauch auswechseln

® Rad abnehmen.

RohranschluBmutter 16sen und Schlauchhalter am
Haltewinkel entfernen.

® Bremsschlauch vom Bremssattel I6sen.

Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall

durchhangt (Anzugsdrehmoment 15—20 Nm (1,5-2,0

mkag).

® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad priifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in

Beriihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-

schutz bespriihen.

® Bremsanlage entliften.




Radbremszylinder instandsetzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll,
kannerauch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Dann
mussen allerdings vorher die Bremsbacken ausgebaut
werden. Radbremszylinder sind spatestens immer dann in-
standzusetzen, wenn Bremsflissigkeit durch die Man-
schetten dringt. Zur Kontrolle Staubkappen von dem Rad-
bremszylinder abhebeln und in den Radbremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen stark feucht
oder der gesamte Radbremszylinder mit Bremsflussigkeit
uberzogen ist, Radbremszylinder instandsetzen. Uberdies
ist eine Reparatur notwendig, wenn die Kolben im Rad-
bremszylinder nicht mehr leichtgangig hin- und hergleiten
Ineinem solchen Fall wird das Rad beim Bremsen entweder
nicht abgebremst, oder es bremst standig.

Ausbau

® Mit Schraubenzieher Schutzkappen abhebeln. Vor-
sicht, Kappen nicht verletzen.

® Kolben mit Manschette und Feder aus Radbremszylin-
der herausnehmen.

Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen aus-
wischen. Bei Riefen oder Rostnarben in der Laufflache
Radbremszylinder erneuern. Alle Teile nur mit Spiritus
oder Bremsflussigkeit reinigen.

Einbau

Vorher Entlifterschraube gangbar machen, eventuell er-
neuern. Bei Instandsetzungsarbeiten grundsétzlich kom-
pletten Reparatursatz (Manschetten) verwenden.

® Manschetten auf die Kolben setzen.

Achtung: Manschetten und Kolben hauchdiinn mit Origi-
nal-VW-Bremszylinderpaste einstreichen.

® Linken Kolben in Radbremszylinder einsetzen, Schutz-
kappe aufsetzen.

Kolben

Manschette

i ( ’)
()

- Schutzkappe

® Von rechts Feder einsetzen, Entlifterschraube o6ffnen,
Kolben einschieben, rechte Schutzkappe aufsetzen.
Nach dem Komplettieren Entlufterschraube schlieBen.
Vorsicht: nicht dberdrehen.

® Bremse komplettieren.

Achtung: Die abgesetzte Seite der beiden Druckkolben
muB nach auBen zeigen.

Radbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau

® Bremstrommel hinten ausbauen, siehe Seite 78.

® Bremsleitung am Radbremszylinder (hinten am Brems-
trager) abschrauben.

® Befestigungsschrauben fiir Radbremszylinder heraus-
drehen.

® Bremsbacken mit 2 Schraubenziehern etwas nach au-
Ben dricken, Radbremszylinder herausnehmen.

Einbau
Achtung: Die abgesetzte Seite der beiden Radbremszylin-
der-Druckkolben muB nach auBen zeigen.

® Bremsbacken mit Schraubenziehern zuriickdriicken,
Radbremszylinder einsetzen, Befestigungsschrauben
fur Radbremszylinder festschrauben.

® Bremsleitung in den Radbremszylinder schrauben,
nicht Gberdrehen!

Auf richtigen Sitz der Bremsbacken achten.
@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 78.

@ FuBbremse einmal kréaftig durchtreten. Damit ist die Hin-
terradbremse eingestelit.

® Bremse entliften, siehe Seite 98.

Q——Staubkapp«

Entlifterventil

Radbremszylindergehause
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Bremsflussigkeitsbehalter

Der Vorratsbehalter fur die Bremsflissigkeit befindet sich
im Motorraum. Er hat zwei Kammern, je eine fur jeden
Bremskreis. Der SchraubverschiuB hat eine Beluftungs-
bohrung, die nicht verstopft sein darf

Der Vorratsbehalter ist durchscheinend, so daB der Brems-
flissigkeitsstand jederzeit von auBen Uberwacht werden
kann. Der Flussigkeitsstand soll immer zwischen der
..min."-Markierung und der umlaufenden Kante liegen. Nur
neue Original-VW-Bremsflussigkeit nachfullen

@ Durch die Abnutzung der vorderen Scheibenbremsen
entsteht ein geringfiigiges Absinken der Bremsflussig-
keit. Das ist normal

@ Sinkt die Bremsflussigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen fir Bremsflussigkeitsver-
lust.

® Die Leckstelle muB dann sofort ausfindig gemacht wer-
den. In der Regel liegt es an verschlissenen Manschet-
ten in den Radbremszylindern. Sicherheitshalber sollte
die Uberprufung der Anlage von einer Fachwerkstatt
durchgeflhrt werden.

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage ge-
offnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn beim Treten auf das
Bremspedal der Bremsdruck sich schwammig anfuhlt. In
diesem Fall muf die Undichtigkeit beseitigt und die Brems-
anlage entliftet werden

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal
entluftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit ist zu beachten:

® Bremsflissigkeit ist giftig und atzend. Sie darf deshalb
nicht mit dem Autolack in Berihrung kommen.

® Bremsflussigkeitist hygroskopisch, das heifit, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflussigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behaltern aufbewahren.
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® Bremsflussigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden
Auch beim Entliften der Bremsanlage nur neue Origi-
nal-VW-Bremsflussigkeit verwenden.

@ Die Bremsflussigkeit in der Anlage soll alle zwei Jahre
gewechselt werden

Entliften

MuB die ganze Anlage entluftet werden, jeden Radbrems-
zylinder (bzw. Bremssattel) einzeln entlften. Das ist immer
dann der Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Bremszylinder
gedrungen ist. Falls nur ein Radbremszylinder erneuert
bzw. iberholt wurde, geniigt das Entliften des betreffenden
Radzylinders.

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Radbremszylinder hin-
ten rechts, 2. Radbremszylinder hinten links, 3. Schwimm-
rahmensattel vorn rechts, 4. Schwimmrahmensattel vorn
links.

® Staubkappe vom Entlifterventil des Bremszylinders
abnehmen, sauberen Schlauch aufstecken, anderes
Schlauchende in eine mit Bremsflissigkeit halbvoll ge-
fullte Flasche stecken.

® Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten
lassen (,,pumpen‘’), bis sich im Bremssystem Druck
aufgebaut hat. Zu spuren am wachsenden Widerstand
beim Betatigen des Pedals

® Ist genugend Druck vorhanden, Bremspedal ganz
durchtreten. FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlifterventil am Bremszylinder etwa eine halbe Um-
drehung mit Maulschlissel o6ffnen. AusflieBende
Bremsflussigkeit in der Flasche sammeln. Darauf ach-
ten, daB sich das Schlauchende in der Flasche standig
unterhalb des Flussigkeitsspiegels befindet.

@ Sobald der Flussigkeitsdruck nachlaBt, sofort Entlifter-
ventil schlieBen.

@ Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut
hat. Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal
lassen, Entlufterschraube 6ffnen, bis der Druck nach-
1aBt, Entlufterschraube schlieBen.

@ Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die
Entlifterflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® Nach dem Entluften Schlauch von Entlifterschraube
abziehen, Staubkappe auf Ventil stecken.

@ Die anderen Zylinder auf die gleiche Weise entluften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Aus-
gleichbehalter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf
nicht zu weit sinken, sonst wird iber den Ausgleichbehalter
Luft angesaugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nach-
gieBen!

@ Nach dem Entliften ist der Ausgleichbehalter bis zur
Markierung ,,max'* aufzufillen.




Die Handbremse

Abdeckung fiir
Handbremshebel

~—y. __
Kontermutter ‘/%,/ Nachstellmutter

Ly
R~
i~ Ausgleichbiigel

O

Lagerbolzen
leicht einfetten

Zahnbogen

Handbremsseil ——
N [6-05]
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Handbremse einstellen

Achtung: Bei Fahrzeugen mit automatischer Nachstellung
der Bremsbacken ist das Einstellen der Handbremse nur
dann erforderlich, wenn der Handbremshebel oder die
Handbremsseile ausgewechselt wurden.

Wagen hinten aufbocken

Abdeckung fur Handbremshebel seitlich abdricken
und hochziehen, Kontermuttern I6sen, Nachstelimut-
tern losen

Bremspedal einmal kraftig durchtreten.

Handbremshebel zwei Zahne anziehen

Nachstellmuttern (jedes Seil einzeln) so weit anziehen,
bis sich beide Rader von Hand nicht mehr durchdrehen
lassen

Handbremshebel I6sen und prifen, ob beide Rader frei
durchdrehen. Wenn nicht, Einstellmuttern leicht losen,
oder Einstellung der FuBbremse Uberprifen

Handbremsseile kontern (Einstellmutter mit Maul-
schlussel festhalten), Abdeckung fir Handbremshebel
anbauen

Handbremsseile ausbauen

Die Handbremsseile lassen sich — fur jedes Rad getrennt —

ausbauen

Ausbau

® Hinterradbremse ausbauen

® Handbremsseil aus Bremstrager herausziehen.

@ Schellen fur Handbremsseil am Hinterachskorper auf-
biegen.

® Handbremsseile am Handbremshebel abschrauben,
siehe unter ,Handbremse einstellen'".

® Handbremsseile nach hinten herausziehen.

Einbau

@ Handbremsseil in das Fihrungsrohr zum Handbrems-
hebel einschieben.

@ Handbremsseil durch Halter am Achskoérper schieben.

@® Handbremsseil in den Achskorper schieben.

® Hinterradbremse komplettieren.

@ Handbremse einstellen.



Storungstabelle Bremse

Storung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu grofB

@® Bremsbacken teilweise oder vollig
abgenutzt

@ Ein Bremskreis ausgefallen

bei Scheib

emse:

@ Luftspiel der Bremsbelage zu groB3
(nur bei neuen Bremssatteln bzw
nach langerem Stillstand des Wagens
moglich)

Bremsbelage nachstellen oder Belage
erneuern

Bremskreise auf Flissigkeitsverlust prifen

Bremsbelage ausbauen. Etwas dunnere
Belage einsetzen. Am Bremspedal pumpen,
hierdurch Kolben herausdrucken

Dann Kolben mit Rucksetzvorrichtung
zuruckdriicken. Bremsbelage wieder
einbauen

Bremspedal laBt sich weit
und federnd durchtreten

® Luft im Bremssystem

® Zu wenig Bremsflussigkeit im
Ausgleichbehalter

Bremse entluften

Neue Original-VW-Bremsflussigkeit
nachfillen. Bremse entltften

Bremswirkung 1aBt nach
und Bremspedal laBt sich
durchtreten

@® Undichte Leitung

® Beschadigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder

bei Sch

emse:

@ Stationarer Gummidichtring beschadigt

Leitungsanschlisse nachziehen oder
Leitung erneuern

Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen

Bremssattel uberholen

Schlechte Bremswirkung
trotz hohen FuBdrucks

@® Bremsbelage verolt

@® Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bel Scheib

@ Bremsbelage abgenutzt.

Bremsbelage erneuern

Belage erneuern. Original-VW-Belage
verwenden

Bremsbelage erneuern




Storung

Bremse zieht einseitig

Ursache

@ UnvorschriftsmaBiger Reifendruck.
Bereifung ungleichmaBig abgefahren

@® Bremsbelage verolt

® Verschiedene Bremsbelagsorten auf
einer Achse

® Schlechtes Tragbild der Bremsbelage

Speziell bei Scheibenbremse:

® Verschmutzte Bremssattelschachte

® Korrosion in den Bremssattelzylindern

Bremsbelag ungleichmaBig
verschlissen

bei T

® Kolben in den Radbremszylindern
schwergangig

Bremse zieht von selbst an

Abhilfe

Reifendruck prufen und berichtigen
Abgefahrene Reifen ersetzen

Bremsbelage erneuern

Belage erneuern. Original-VW-Belage
verwenden

Bremsbelage austauschen

Sitz- und Fuhrungsflachen der Bremsbelage
im Bremssattel reinigen

Bremssattel erneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader)

Radbremszylinder instandsetzen

® Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

® Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinderkolben zu gering

Hauptbremszylinder reinigen und Innenteile
erneuern

Spiel prufen

Bremsen erhitzen sich
wahrend der Fahrt

Bremsen rattern

@ Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

@ Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinder zu gering

peziell bei

emse:

® Drosselbohrung im Spezial-Boden-
ventil verstopft

peziell bei Tr Ibremse:

® Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt

® Ungeeigneter Bremsbelag

o iell bei Schei

emse:

® Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Il bei Tr

emse:

® Bremsbelage verschlissen. Nieten
stehen vor

® Bremstrommel unrund

Hauptbremszylinder reinigen und Innenteile
erneuern

Spiel prufen

Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ersetzen und Bremsflissigkeit erneuern

Ruckzugfeder erneuern

Belage erneuern. Original-VW-Belage
verwenden

Scheibe mit Schleifklotzen sorgfaltig
glatten

Belage erneuern. Original-VW-Belage
verwenden

Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls
ersetzen




Storung Ursache

Bremsbelage losen sich Speziell bei Scheil 2
nicht von der Bremsscheibe

@ Korrosion in den Bremssattelzylindern

Abhilfe

Bremssattel uberholen, eventuell austauschen

Bremse quietscht

peziell bei Scheibenbremse:

® Ungeeigneter Bremsbelag

® Bremsscheibe lauft nicht parallel zum

Bremssattel

iell bei T Ib

® Ungeeigneter Bremsbelag

® Lose Belagniete. Belag liegt nicht

satt auf
® Bremse verschmutzt

® Ruckzugfedern zu schwach

UngleichmaBiger Belag- peziell bei Scheib emse:
Verschlei
® Ungeeigneter Bremsbelag

Keilformiger Bremsbelag- peziell bei Scheib emse:
Verschleil
@® Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel
Bremse pulsiert peziell bei i 3

@ Seitenschlag oder Dickentoleranz der

Bremsscheibe zu groB

® Bremsscheibe lauft nicht parallel zum

Bremssattel

iell bei T Ibremse:

® Bremstrommeln durch ungleichmaBiges
Anziehen der Radschrauben verzogen

® Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan. dadurch

Verzug der Bremstrommel

® Oft auf atmospharische Einflusse
(Luftfeuchtigkeit) zuruckzufuhren

Keine Abhilfe erforderlich. und zwar dann
wenn Quietschen nach langerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auf-
trat, aber nach den ersten Bremsungen
sich nicht wiederholt

Belage erneuern. Original-VW-Belage
verwenden

Anlageflache des Bremssattels prufen

Belage erneuern

Belage erneuern

Radbremsen reinigen

Ruckzugfedern erneuern

Belag erneuern. Original-VW-Belag
verwenden

Anlageflache des Bremssattels prufen

Schlag und Toleranz prufen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

Anlageflache des Bremssattels prufen

Radschrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen

Es kann versucht werden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen

Besser: Bremstrommel mit angeschraubtem
Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen




Rader und Reifen

Die Jetta-Modelle sind mit unterschiedlichen Radern und
Reifen bestlckt. Die Scheibenrader haben eine unter-
schiedliche EinpreBtiefe, so daB sie nicht wahllos unterein-
ander an den Fahrzeugen vertauscht werden durfen. Die
EinpreBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur
Anlageflache der Radschiissel an die Bremstrommel bzw.
Bremsscheibe.

Achtung: In der Mehrausstattung sind fir alle Modelle
Leichtmetallfelgen erhaltlich. Diese missen — gegenuber
den Stahlfelgen — mit langeren Radschrauben befestigt
werden. Wenn ein Stahlscheibenrad mit Schrauben fir die
Leichtmetallfelgen befestigt wird, kommt es zu Schaden an
der Hinterradbremse.

Rader- und ReifenmaBe

Achtung: Seit Januar 81 sind neu gestylte Leichtmetall-
felgen als Mehrausstattung lieferbar. Diese neuen Leicht-
metallfelgen werden mit Radschrauben der GroBe
M12 x1,5 x 2,4 (Et.-Nr. 321 601 139 C) befestigt. AuBeres
Kennzeichen der neuen Radschrauben ist ein Kronenkopf
in schwarzer Ausflihrung. Die Verwendung der neuen
Radschrauben an bisherigen Stahl- oder Leichtmetall-
Scheibenradern bzw. der bisherigen Radschrauben an
den neuen L lI-Scheibenréadern ist aus Sicher-
heitsgriinden nicht zuldssig. Achtung: Nicht eingebaut
werden dirfen die neuen Leichtmetall-Scheibenrader in
Fahrzeuge mit 12 mm und 20 mm dicken Bremsscheiben in
Verbindung mit den Bremssatteln der Firma Teves und
Girling.

Serienausstattung Mehrausstattung
Scheibenrad ReifengréBe  EinpreBtiefe ReifengroBe Scheibenrad  EinpreBtiefe

mm mm
Jetta (50 PS) 5J x 13 155SR 1378 S 45 175/70 SR 13 5J x 13 45
Jetta (60 PS) 5J x 13 155SR 1378 S 45 175/70 SR 13 5J x 13 45
Jetta (70 PS) 5%J x 13 175/70 SR 1380 S 38 = = =
Jetta (110 PS) 5%2d x 13 175/70 HR 1380 H 38 = = -
Storungstabelle Reifen
Abnutzung Ursache

Starkerer ReifenverschleiB auf beiden Seiten der Lauf-
flache

Zu niedriger Luftdruck

Starkerer ReifenverschleiB in der Mitte der Laufflache, iber
den gesamten Umfang

Zu hoher Luftdruck

Auswaschungen der Profilseite 4

Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell
zu groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel im Rad-
lager oder in den Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte der
Laufflache

Blockierspuren von Vollbremsungen. Eventuell unrunde
Bremstrommel, die ein Blockieren bei stets derselben
Radstellung begunstigt

Schuppenformige oder sagezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden,
die nach einiger Zeit nach auBen sichtbar werden

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebriiche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinter-
radern auch Zustand der StoBdampfer priifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Radeinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBibriche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Inneren
des Reifens sichtbar

Uberfahren von kantigen Steinen, Schienenstrangen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten
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Auswuchten der Rader

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszuglei-
chen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel-
und Flattererscheinungen bemerkbar.

Solche Unwuchterscheinungen konnen mit der Zeit Achs-
lagerschaden hervorrufen, auBerdem kann es zum Auf-
schwingen der ganzen Karosserie kommen. Das macht sich
vor allem durch eine Unruhe am Lenkrad bemerkbar. Die
Rader grundsatzlich alle 10 000 km und nach jeder Reifen-
reparatur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung
und Reparatur die Gewichts- und Materialverteilung am
Reifen andert.

ReifenverschleiB

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewis-
senhaftem Einhalten des vorgeschriebenen Luftdrucks
und bei fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunk-
tion auf der gesamten Laufflaiche annahernd gleichmaBig
ab. Im ubrigen |aBt sich keine generelle Aussage Uber die
Lebensdauer bestimmter Reifenfabrikate machen, denn
die Lebensdauer hangt von sehr unterschiedlichen Fakto-
ren ab:

@® Fahrbahnoberflache
@ Reifenluftdruck

® Fahrweise

® Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und
starkes Bremsen férdern den schnellen ReifenverschleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen ledig-
lich bis zu einer Profiltiefe von 1 mm abgefahren werden
durfen, und zwar mussen die Profilrillen auf der gesamten
Laufflache noch mindestens 1 mm Tiefe ausweisen.

Ungews Reif. 1

UngleichmaBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Luftdrucks und kann auf Fehler
in der Radeinstellung oder Radauswuchtung sowie auf
mangelhafte StoBdampfer, Felgen oder Bremstrommeln
zuruckzufihren sein.

In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Luftdruck zu ach-
ten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Priifung vor-
genommen werden sollte.

Achtung: Luftdruck nur bei kiihlen Reifen prifen. Der Luft-
druck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es vollig falsch, aus erhitz-
ten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Luftdruck wird die Laufflachenmitte mehr
abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch den ho-
hen Innendruck mehr gewdlbt ist.

Bei zu niedrigem Luftdruck liegt die Laufflache an den Rei-
fenschultern starker auf, und die Laufflachenmitte wolbt
sich nach innen durch — dadurch starkerer Reifenver-
schleiB der Reifenschultern.

Falsche Radei llung und U ergeben jeweils
typische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Reifenver-

schleiBtabelle hingewiesen wird.

Der richtige Reifenluftdruck

Fahrzeug Reifenfulldruck in bar (atu)
Jetta halbe Nutzlast volie Nutzlast
vorn hinten | vorn hinten
| ifen-
Alle elfen 17 17 18 22
groéBen

Bei Verwendung von Winterreifen ist der Luftdruck vorn
und hinten um 0,2 ati (bar Uberdruck) anzuheben.

Austauschen der Rader

Es ist nicht ratsam, Rader ohne zwingenden Grund zu
wechseln, da bei haufigem An- und Abschrauben der Rader
(in der Praxis zumeist ohne Drehmomentschlissel und so-
mit ohne Gewahr fir gleichmaBig festes Anziehen der
Schraubenbolzen) Verspannungen der Bremstrommeln
auftreten konnen. Wir empfehlen, den Wagen so lange zu
fahren, bis sich die vorderen Rader der VerschleiBgrenze
nahern. Dann:

® Vorn zwei neue Reifen aufziehen bzw. Ersatzrad mon-
tieren und einen neuen Reifen aufziehen;

@ hinten die besten alten Reifen montieren (unter Beibe-
haltung der bisherigen Drehrichtung).

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader
die Drehrichtung der Reifen zu andern, da sich die Reifen
nur unter voriibergehend starkerem Verschleif der veran-
derten Drehrichtung anpassen.

Ach Das t betrégt fiir alle Schrau-
ben 90 Nm (9,0 mkg).

Schneeketten

Da die Winterreifen mit Spikes verboten wurden und die
neuen Haftreifen nicht das bieten kénnen, was die Spikerei-
fen boten, kommt der Schneekette fiir den Winterbetrieb
wieder groBere Bedeutung zu. Auf allen Modellen durfen
nur feingliedrige Schneeketten verwendet werden, die auf
der Reifenflache und an der Reifeninnenseite nicht mehr
als 15 mm auftragen. Es empfiehlt sich, nur die von VW
empfohlenen Ketten zu verwenden. Diese Ketten sind ge-
priift und entsprechen den VW-Forderungen. Mit Schnee-
ketten sollte moglichst nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die
Schneeketten abzunehmen, da sie sonst sehr schnell ver-
schleien.




Die Karosserie

Die

Karosserie des VW Jetta ist selbsttragend. Boden-

gruppe, Seitenteile, Dach und hintere Kotfligel sind mit-
einander verschweiBt. GroBere Karosseriereparaturen kon-

nen

deshalb nur von einer Fachwerkstatt durchgefuhrt

werden

StoBfanger vorn aus- und einbauen

Ausbau

® Motorhaube 6ffnen

=

® An beiden Langstragern je 2 Sechskantschrauben her-
ausdrehen

® StoBstange herausziehen.

Einbau

® StoBstange einsetzen. Beim Einschieben darauf
achten, daB der StoBfanger in die an den Kotflugeln
angebrachten Klemmsticke einrastet.

® StoBfanger an beiden Langstragern mit je 2 Schrauben

befestigen

Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Ausbau

Radmuttern l6sen, Wagen vorn aufbocken, Rad ab-
nehmen

Wo vorhanden, Antenne ausbauen
StoBstange - vorn im Motorraum - abschrauben.

Zierleiste unten an der Wagenunterseite und am Kot-
flugel mit Schraubenzieher vorsichtig abdricken.

Kahlergrill ausbauen, siehe Seite 139

Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 139.

* !

Schrauben far Kotfligel entsprechend der Abbildung
herausdrehen.

Kotfligel beim Ausbau durch seitliches Hin- und
Herbewegen mit einem Schraubenzieher von der
Karosserie l6sen. Eventuell Trennfugen mit einem
Brenner kurzzeitig erhitzen, um die Klebwirkung zu
vermindern. Achtung: Brandgefahr. Gegebenenfalls
Kotfligel mit TrennmeiBel abtrennen und Reststicke
entfernen. Steht kein Brenner bzw. Fén (mindestens
500° C) zur Verfligung, Unterbodenschutz an den Trenn-
stellen mit einem scharfen Messer entfernen.

Unterbodenschutz in den Bereichen der Auflage des
Kotfligels am Radhaus vorn und der A-Sule entfernen.
Gegebenenfalls Rost von den Auflageflichen des

Radhauses vorn und der A-Séule sorgfaltig mit Draht-
barste entfernen.



Einbau

@ Spezial-Korrosionsschutz-Grundierung ALN 747 003
mit Pinsel auf die gesduberten Auflageflachen auf-
bringen. Die Trocknungszeit betragt ca. 40 min.

Achtung: Die Spezial-Korrosionsschutz-Grundierung
muB lufttrocknen. Keinesfalls darf sie beschleunigt
getrocknet werden, da sie sonst ihre Kriechfahigkeit ver-
liert!

@ Decklack ALN 769... mit Héarter ALZ 009 000 auf-
bringen und ca. 20 min. mit einem Strahler trocknen

[50-797 ]

Achtung: Sind die Zinkplattchen auf den Auflageflachen
des Radhauses vorn oder auf der Saule A beim Lésen des
Kotflugels verlorengegangen, so sind von dem Dichtband
D 19 Abschnitte von ca. 40 mm Lange abzuschneiden und
auf die Auflagebereiche des Kotfliigels zu dricken. Die
Zinkplattchen werden nicht als Ersatzteil geliefert.

@ AnschlieBend jeweils im Bereich der Schraublocher
mit einem Dorn Durchgangslocher in das plastische
Dichtungsband stechen.

@ Kotflugel anpassen und anschrauben, siehe auch
unter , Ausbau’.

@ Vom Radhaus her Auflagebereiche Kotflagel/Radhaus
vorn und Kotfligel/Saule A mit einer Raupe aus Dich-
tungsmasse belegen. Der Auftrag erfolgt aus einer
Kartusche mit Hilfe einer Kartuschenpistole.

@ Dichtraupe mit einem Pinsel verstreichen. Dazu eignet
sich gut ein abgekropfter Pinsel (Heizkorper-Pinsel).
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Achtung: Die vorderen und hinteren Bereiche — da be-
sonders im Spritzwasserbereich gelegen — sind beson-
ders dick mit Dichtungsmasse zu belegen und sorgfaltig
zu verstreichen

@ Fohrungsstuck far Motorraumklappe von unten mit
Dichtungsmasse vollig verstreichen. Das Fihrungs-
stOck darf von unten nicht mehr sichtbar sein.

@ Sechskantblechschrauben mit Dichtungsmasse ab-
dichten.

@ Nach einer ausreichenden Ablftzeit die sichtbaren
mit Dichtungsmasse verstrichenen Bereiche in
Wagenfarbe Oberlackieren.

@ Motorraumkonservierung im Reparaturbereich mit
Motorraumwachs AKR 321 M 15.4 (300 mI-Sprihdose)
ausbessern.
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Achtung: Die Hohlraume zwischen Kotfligel und Rad-
haus vorn — Pfeile — sind besonders sorgfaltig mit
Motorraumwachs zu behandeln.

@ Zum Beschichten in diesen Bereichen ist das mitgelie-
ferte Spruhrohrchen auf die Sprihdose zu setzen.

@ Wahrend des Konservierungsvorganges muB die
Spruhdose senkrecht gehalten werden!

@ Wo vorhanden, Antenne montieren. Auf richtigen Sitz
der Antennentulle achten!

® StoBstange anschrauben. Rad aufsetzen. Wagen ab-
lassen

@ Radschrauben — bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug — mit 90 Nm (9 mkg) festziehen.

® Scheinwerfer und Kahlergrillanbringen, siehe Seite 139.



Die Tiir

(X) Einbau in numerischer Folge
Ausbau in umgekehrter Zahlenfolge

(10) Fensterfihrung
vom Eckfenster ausgehend
einsetzen

(4) Turfensterscheibe
2 Sechskantschrauben mit
Tellerfedern

(6) Fishrungsschiene mit
Fensterfihrung
1 Kreuzschlitzschraube
oben
1 Hohlniet unten

(5) Eckfensterscheibe

mit Dichtung (17) Tirgritf

2 Linsenschrauben

2 Unterlegscheiben

2 Unterlagen fur Tur-
griff

1 Blende

(9) Innere und duBiere Fenster-
schachtabdichtung

in Halteklammern fir Fenster-
schachtabdichtungen driicken

(13) Tirschlof

(18) Tiirdichtungen A . i (11) Sicherungsstange mit Sicherungshiilse
s a Sicherungsstange mit Sicherungshiilse von
# : i)

hi shul
(16 Dichtung for Sicherungshiilse anliegen.
Fensterkurbel (12) Zugsainge
/ in Betatigungshebel einhangen

{14) Tirrinnenbetatigung mit Zugstange

2 Sechskantschrauben mit Tellerfedern
(8) Halteklammer

3 Halteklammern fur
Turverkleidung

(7) Halteklammer
Sechs Halteklammern fur
gt Fensterschachtabdichtungen
(1) Taranschrauben
(3) Fensterheber

4 Sechskantschrauben mit

Tellerfedern (2 x Normal- u. 2 x UbergroRe
Tellerfedern-Normal am Antrieb)

Anzugsdrehmoment: 45 + 5 Nm
(2) Tiirfeststeller mit
Schutzhiille
2 Sechskantschrauben
2 Unterlegscheiben (15) Spreizmuttern und Befestigungs-
1 Bolzen Kklammer fiir Armlehne
1 Sicherungsscheibe

2 Innensechskantschrauben

auBen durch Aussparung stecken und in
Einbaulage bringen bis Kunststoffnasen der




Tirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

—

/

= J
/ 74 -768

=7 7S

® Von Fensterkurbel Abdeckung mit Schraubenzieher

abdrlcken, Kreuzschlitzschraube (Pfeil) herausdrehen,
Kurbel abnehmen.

7

Ermrs ATt I WE PR

® Gehause far Torinnenbetatigung mit Schraubenzie-
her abhebeln. Darunterliegende Schraube heraus-
drehen.

® Tarverriegelungsknopf herausdrehen.
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® 2 Kreuzschlitzschrauben aus Armlehne herausschrau-
ben, Armlehne hinten ca 90° hochschwenken und aus
der Verankerung herausziehen.

® Kappen flr Kreuzschlitzschrauben mit Schrauben-
zieher abhebeln, Kreuzschlitzschrauben (Pfeile) her-
ausdrehen.

® Falls vorhanden, Schraube fir Lautsprecher heraus-
drehen, Steckverbindung fur Lautsprecher abziehen.

=TS

® Tarverkleidung mit breitem Schraubenzieher abhe-
beln und oben aus den Klammern herausziehen.

@® PVC-Abdichtung vorsichtig vom Tlrausschnitt [6sen.



Einbau

PVC-Abdichtung sauber auf den Tarausschnitt kle-
ben. Die Abdichtung muB in jedem Fall montiert wer-
den, sonst zieht es im Fahrzeug

Turverkleidung oben in die Klammern einschieben,
anschlieBend mit der Hand die Klammern der Tirver-
kleidung reindriicken.

Armlehne um 90° nach oben schwenken, einsetzen
und mit 2 Kreuzschlitzschrauben befestigen

Séamtliche Kreuzschlitzschrauben fur Tarverkleidung
reindrehen, Kappen aufsetzen. Falls vorhanden, Laut-
sprecherkabel anschlieBen, Lautsprecher an der Tur
anschrauben.

Unterlegscheibe fir Fensterkurbel aufsetzen, Fen-
sterkurbel anschrauben und Kappe aufsetzen.

Tarinnenbetatigung anschrauben und Abdeckung auf-
dricken.

Tarverriegelungsknopf aufschrauben.

Tiirfensterscheibe aus- und einbauen

Ausbau

Turverkleidung ausbauen.

Fensterscheibe runterkurbeln und vom Fensterheber
abschrauben.

Fiihrungsschiene vorn, oben am Tiirrahmen, abschrau-
ben, unten an der Tir Blechniete ausbohren, Fih-
rungsschiene herausnehmen.

Eckfensterscheibe fiir Tir ausbauen. Hierzu Scheibe
von innen herausdriicken und Gummidichtung mit
Schraubenzieher iiber den Blechfalz heben.

Turschachtabdichtungen nach oben aus den Klam-
mern herausziehen.

Turfensterscheibe nach oben herausnehmen.

Einbau

Turfensterscheibe von oben einsetzen.

Eckfensterscheibe einbauen.

Fuhrungsschiene so einsetzen, daB die Tirscheibe
in der Fihrungsschiene sitzt und oben am Tirrah-
men und an dem Turblech anschrauben. (Die Niete
wird durch eine Schraube ersetzt.)

Fensterschachtabdichtungen mit Klammern an den
Turblechen befestigen. Achtung: Beim Einsetzen der
Fensterschachtabdichtungen nicht die Haltebleche fur
die Turverkleidung (Pfeil) oben vergessen

Tirfensterscheibe an Fensterheber anschrauben,
Tirfensterscheibe mehrmals rauf- und runterkurbeln,
eventuell Tirfensterscheibe am Fensterheber I6sen
und ausrichten. Die Tirfensterscheibe muB sich leicht
rauf- und runterkurbeln lassen.

Turverkleidung einbauen.
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Fensterheber aus- und einbauen

Ausbau
@ Turverkleidung ausbauen.

@ Tirfensterscheibe runterkurbeln und vom Fenster-
heber abschrauben. Tirfensterscheibe nach oben
schieben.

® Fensterheber an Fensterkurbel und unten am senk-
rechten Fhrungsrohr abschrauben. An der Tarunter-
seite Schraube fir Fensterheber herausschrauben
Am Schlauch fur Fensterheber Blechlasche heraus-
hebeln

® Fensterheber nach unten herausnehmen.

Einbau

® Fensterheber einsetzen und an Fensterkurbel und
mit 2 Schrauben am senkrechten Fihrungsrohr an-
schrauben

@ Freiliegenden Schlauch fiir Fensterheber unten im
Tirschacht mit Blechlasche festklammern.

@ Tirfensterscheibe runterschieben und am Fenster-
heber anschrauben.

® Tirfensterscheibe mehrmals rauf- und runterkurbeln.
Falls sich die Scheibe zu schwergangig rauf- und
runterkurbeln |148t, Schrauben fiir Fensterheber ldsen,
Fensterheber ausrichten, Schrauben festziehen.

@ Tlrverkleidung anbringen.

Tiirgriff aus- und einbauen

Ausbau

@ Blende far Targriff méglichst mit einem Plastikkeil oder
einem Schraubenzieher vorsichtig abhebeln. Dabei
vorn am Targriffsteil beginnen.

® Tir offnen, im Bereich des Turgriffes und von vorn
1 Schraube far Targriff (Pfeile) herausdrehen. Targriff
zum Motor hin herausziehen.
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Einbau
@ Turgriff einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen.
@ Turgriff-Funktionen tberprufen, Verriegelungund SchloB.

@ Blende fur Turgriff aufsetzen, vorn beginnen.

TirschlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau

@ Turgriff ausbauen

@ Schlussel in SchloB stecken.

g

&)

@ Kreuzschlitzschraube herausdrehen, Exzenter far
SchlieBzylinder und Feder abnehmen. Achtung: Die
Feder springt leicht weg.

@ SchlieBzylinder mit Schlussel herausziehen

Achtung: Wird der Schlissel jetzt herausgezogen, fallen
die SchlieBplattchen aus dem SchlieBzylinder. Gegebe-
nenfalls SchlieBzylinder mit Tesaband umwickeln. An-
schlieBend kann der Schliissel gefahrlos herausgezogen
werden.

Einbau
@ SchlieBzylinder einsetzen.

@ Feder aufsetzen und spannen, indem das eine Feder-
ende uber die Nase am SchloB (Pfeil) gehoben wird.

@ Exzenter aufsetzen. Dabei darauf achten, daB die Nase
an der Gabel zwischen den Federenden liegt und der
Exzenter voll auf dem Vierkant sitzt. Kreuzschlitz-
schraube reindrehen.

@ Targriff einbauen.



TiirschloB aus- und einbauen

Ausbau

A - Fernbetatigung, B - Drehfalle, C - Sicherungshebel 1,
D - Sicherungshebel 2, E - Montageloch

@ SchloB mit Verriegelungsknopf — oder bei Fahrer-
tur mit Schlissel — verriegeln.

@ An der SchloBsaule 2 Senkschrauben herausdrehen
und SchloB ca. 12 mm herausziehen.

@ Bei herausgezogenem SchloB Fernbetétigungshebel
- A - mit Schraubendreher durch das Montageloch
- E -in herausgezogener Stellung sichern.

@ Fernbetatigungshebel - A - aus der Zugstange - G -
aushéangen. Sicherungshebel 1 - C - aus Sicherungs-
hiilse - H - herausziehen. SchloB abnehmen.

Einbau

@ Drehfalle - B - schlieBen und mit Sicherungshebel 1
- C - oder mit Sicherungshebel 2 - D - verriegeln.




@ Fernbetatigungshebel - A - mit Schraubendreher durch
das Montageloch - E - in herausgezogener Stellung
sichern

Sicherungshebel 1 in Sicherungshiilse - H - stecken.

Sicherungshebel 2 und Betatigungshebel durch zu-
gehorende Offnung in der Tir stecken, Zugstange
- G - in Fernbetatigungshebel - A - einhangen.

@ Schraubendreher durch das Montageloch aus dem
SchloBgehduse herausziehen. SchloB mit 2 Senk-
schrauben festschrauben. Funktion von SchloB und
Verriegelung uberprifen.
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Windschutz-/Seitenscheibe erneuern

@ Falls die alte Gummidichtung wieder verwendet wird,
Dichtung von Scheibenresten befreien

® Gummidichtung um die Scheibe legen. Falls Zierrah-
men vorhanden, Zierrahmen in Gummidichtung ein-
drucken.

Scheibe

Zierleiste

® In die Gummirille (3) Kabel oder Paketschnur einlegen.
Dabei die Gummidichtung mit einem mittleren Schrau-
benzieher spreizen und Kabel rundherum eindricken
Das Kabel muB tief in der Rinne liegen. Die Enden des
Kabels sollen in der Mitte der Scheibe liegen.

Scheibe einsetzen und Kabel langsam herausziehen
(siehe Foto), dabei muB sich die Gummilippe um den
Blechsteg legen.

® Wahrend das Kabel von der Wageninnenseite langsam
herausgezogen wird, muB3 eine zweite Person mit der
flachen Hand von auBen auf die Scheibe schlagen, da-
mit diese angepreBt wird.



= s Der VW Jetta hat eine Warmwasserheizung, bei der zur
Die Heizung

Erwarmung des Innenraumes das Kuhimittel far den
Motor Gber einen Warmetauscher geleitet wird. Zur Ver-
starkung dient ein Radialgeblase

Linsenblechschraube mit Scheibe
befestigt Vorwiderstand und Gehause
fur Frischluft am Wasserkasten

A Frischluftklappe
Schutz gegen einfallendes Laub

ausbauen: Schraube abschrauben
und herausziehen

Vorwiderstand

(fur 3 Stufen)

Hebel fiir Absperrklappe Luftschlauch

Frischluftgeblase Abdeckung fiir Warmetauscher

ausbauen: Haltezungen eindriicken
ithalter

FluBrichtung des Kuhimittels
zum Regulierventil
——y

=W

Regulierventil
Pfeil fiir FluRrichtung beachten.
Einstellen in Endstellung ,,zu"

‘gulierung fir Frischluft
nd Heizung

h mit Scheibe
astigt Frischluftgeblase am
shause fiir Frischluft o

Wirmetauscher

Dichtung so verlegen und mit
D 21 verkleben, daR Wirmetauscher
nicht klappern kann
Linsenblechschraube mit Scheibe
zieht linke und rechte Gehausehilfte
fir Frischluft zusammen
Gehéusehalfte fiir Frischluft links
Zugbefestigung am

Hebel der Steuerklappe

Steuerklappe

Dichtung mit D 21 verkleben

Absperrklappe

Gehausehilfte fiir Frischluft rechts

Frischluftgebldse aus- und einbauen

Ausbau Einbau
@ Motorhaube 6ffnen, Masseband von Batterie abklem- ® Frischluftgeblase einsetzen und mit Linsenblech-
men, Abdeckung vorn am Querblech/Wasserkasten schraube befestigen.
abziehen. ® Elektrische Leitungen entsprechend der Markierung
@ Elektrische Leitungen zum Geblase markieren und ab- anschlieBen.
nehmen. @ Batterie anschlieBen, Geblése zur Probe laufen lassen,
@ Linsenblechschraube oben am Geblase herausdre- Abdeckung am Querblech-Wasserkasten aufschieben.

hen, Geblase nach oben herausnehmen.
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Frischluftregulierung
aus- und einbauen

Hebel fiir Steuerklappenregulierung

Steckgehduse

“\

)E‘!
Schalter

im Schalttafeleinsatz elngeraslet
ausbauen: Blattfeder in ichtung
Schalter driicken

Blende
ausrasten

Schalterknopf
abziehen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

Knopfe fiir Gebldse und Regulierung abziehen.

Schraubenzieher seitlich zwischen Blende und Arma-
turenbrett stecken, Blende ausrasten.

Blende fur Schalttafeleinsatz ausbauen, siehe Seite 141.

Schalttafeleinsatz I6sen und vorklappen, bis die Seil-
zlUge ausgehakt werden kénnen.

@ 2 Blechschrauben fir Frischluftregulierung heraus-
schrauben.

@ Frischluftregulierung etwa 5 mm in Fahrtrichtung
driicken und herausnehmen.
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F—Hebel fir

Rasten als Einstellhilfe fiir Seilzugmontage

— Hebel fiir Steuerklappenregulierung
und Absperrklappenregulierung
in Stellung ,aus" rasten

— Steuerklappe und Absperrklappe
schlieBen

— Seilzlge befestigen

Hebel fiir
Absperrklappenregulierung

A\

Regulierventilregulierung

Knopf
abziehen

Einbau

Frischluftregulierung einsetzen und mit 2 Blech-
schrauben anschrauben, Bowdenziige mit Klammern
befestigen.

Hierzu Hebel fir Steuerklappenregulierung und Ab-
sperrklappenregulierung in Stellung ,aus" rasten.
Steuerklappe und Absperrklappe durch Ziehen der
Ziige schlieBen. In dieser Stellung Seilziige an-
schlieBen.

Schalttafeleinsatz befestigen, siehe Seite 141.

Blende einsetzen, dabei leicht mit einem Schrauben-
zieher Blende einrasten lassen.

Regulierknopfe aufstecken. Dabei darauf achten, daB
der Schalterknopf fiir Geblase entsprechend der
Pfeilmarkierung und der Geblasestufe aufgeschoben
wird.

Batterie-Massekabel anschlieBen.



Die elektrische Anlage

Die elektrische Anlage des VW Jetta ist eine Gleich-
stromanlage mit einer Betriebsspannung von 12 Volt.

Als Stromerzeuger dient ein Drehstrom-Generator mit ei-
ner Einrichtung zur Spannungs- und Ladestromregelung.
Der Vorteil einer Drehstromlichtmaschine liegt darin, daB
sie schon bei Motor-Leerlaufdrehzahl die Batterie ladt. Der
Generator wird von der Motorkurbelwelle Gber einen Keil-
riemen angetrieben. Die nicht von den Verbrauchern beno-
tigte Energie flieBt in die Batterie und wird dort gespeichert.

Die wichtigsten Verbraucher der elektrischen Anlage
sind:

Anlasser

Ziundanlage

Beleuchtungseinrichtung mit Blinkanlage
Scheibenwischer- und Waschanlage

Instrumente

Signalhorn

Innenbeleuchtung

Zubehor: Heckscheibenheizung, Frischluftgebldasemotor,
Radio usw.

Zur Beleuchtungs- und Blinkeinrichtung gehéren die bei-
den Scheinwerfer, die vorderen Blinkleuchten, die Blink-,
Brems-, SchluBleuchten und die Kennzeichenleuchte.

Die Scheibenwisch- und -waschanlage besteht aus dem
Scheibenwischermotor, dem Antriebsgestdnge und den
beiden Scheibenwischern. Der Scheibenwaschbehal-
ter im Motorraum ist iber eine Schlauchleitung mit den
beiden Spritzdiisen verbunden.

Zur Instrumentierung gehoéren das Zentralinstrument mit
Geschwindigkeitsmesser, Kraftstoffanzeige, Kilometerzah-
ler und Kontrolleuchten fiir Oldruck, Ladestrom der Licht-
maschine, Fernlicht und Blinklicht.

Die Ziindanlage besteht im wesentlichen aus der Zindspu-
le, dem Ziindverteiler, den Ziindkabeln und den vier Zind-
kerzen.

Die Sicherungen befinden sich im vorderen FuBraum
links hinter dem Ablagefach. Sie sind von einem durch-
1 Plastil abgedeckt und koénnen durch

eine im Al »den gesehen werden.

Wartung

Die elektrische Anlage erfordert in gewissen Abstanden die
Uberprifung verschiedener Aggregate. Die Uberprufungen
sollten nicht vernachlassigt werden, denn von der elektri-
schen Anlage hangt die Betriebssicherheit des Fahrzeugs
ab.

Im Rahmen der Diagnose und Wartung werden uberprift
und gegebenenfalls eingestellt, erneuert bzw. erganzt:

@ Der SchlieBwinkel im Zundverteiler (Kontaktabstand).
® Die Zindkerzen.

® Der Flissigkeitsstand in der Batterie.

L]

In groBeren Abstanden sind die Schleifkohlen der
Lichtmaschine und des Anlassers zu prufen

Wichtig: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage Mi-
nus-Kabel von der Batterie abnehmen.
Batterie aus- und einbauen

Ausbau

@ Batteriekabel abklemmen, zuerst Masseband.

@ Halteplatte abschrauben. Batterie etwas nach vorn zie-
hen und herausnehmen.

Einbau

@ Batterie einsetzen, Halteplatte anschrauben.

@ Pluskabel anbringen, dann Masseband. Achtung: Die

Leitungsanschliisse am Batterie-Pluspol missen zum
Fahrgastraum zeigen.




Storungstabelle Batterie

Storungen

Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig

Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Saure tritt aus den
VerschluBstopfen aus

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfullen (bei geladener Batterie).

Ladespannung zu hoch

Saurestand zu hoch

Spannungsregler prufen, ggf. austauschen

Uberschussige Saure mit Saureheber
absaugen

Sauredichte zu niedrig

Batterie entladen

Generator nicht in Ordnung

KurzschluB im Leitungsnetz

Saure infolge Wartungsfehler verwassert

Batterie laden

Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen

Elektrische Anlage Uberprifen

Saureausgleich durchfuhren

Sauredichte zu hoch

Saure wurde nachgefullt

Saureausgleich durchfihren

Abgebende Leistung
ist zu gering,
Spannung falit

stark ab

Batterie entladen
Ladespannung zu niedrig

AnschluBklemmen lose
oder oxydiert

Masseverbindung Batterie — Motor —
Karosserie ist schlecht

Zu groBe Selbstentladung der
Batterie durch Verunreinigung der
Batteriesaure

Evtl. Batterie sulfatiert
(grauweiBer Belag auf den
Plus- und Minusplatten)

Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen

Batterie nachladen
Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

AnschluBklemme reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen

Masseverbindung Gberprifen, ggf. metallische
Verbindungen herstellen oder Schraubverbin-
dungen festziehen.

Batterie austauschen

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zuriickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung
abgegebene Leistung immer noch zu gering,
Batterie austauschen

Batterie austauschen

Nicht ausreichende
Ladung der Batterie

Fehler an Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschlissen

Keilriemen locker

Zu viele Verbraucher angeschlossen

Generator und Spannungsregler Uberprifen,
instandsetzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen

Keilriemen spannen oder austauschen

GroBere Batterie einbauen; evtl. auch gréBeren
Generator verwenden

Dauernde Uberladung

Fehler am Spannungsregler,
evtl. auch am Generator

Spannungsregler austauschen bzw. Generator
uberprifen




Generator aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen.

® Halter fur Leitungsstecker zur Seite drehen, Stecker ab-
ziehen.

Masseband vom Generator abklemmen

@ Spannschraube fir verstellbare Stitze rausdrehen, Keil-
riemen abnehmen.

® Schraube fir oberen Halter abschrauben, Lichtma-
schine abnehmen.
Einbau:

® Generator einsetzen und oben am Halter befestigen,
neue selbstsichernde Mutter verwenden.

® Keilriemen prafen, ggf. neuen verwenden. Keilriemen
auflegen.

® Keilriemen spannen.

@® Massekabel an Generator anschrauben, Leitungs-
stecker aufschieben und mit Klemme sichern. Leitungs-

strang mit Kabelbinder am Generator befestigen. Der
Leitungsstrang soll den Generator nicht beriihren.

@ Batterie-Massekabel anschlieBen.

Falls die Kontr e fur Drehstromgenerator
bei laufendem Motor glimmt oder schwach blinkt, so liegt
kein Fehler vor. Diese Erscheinung tritt nur bei vollgelade-
ner Batterie auf und wenn kein weiterer Verbraucher ein-
geschaltet ist. Zurickzufihren ist diese Erscheinung auf
die fast tragheitslos arbeitende Leuchtdiode.

Keilriemen spannen

Falls der Keilriemen erneuert werden soll, ist nicht der
Generator auszubauen. Es genugt das Losen der Spann-
schraube.

@® Wagen vorn aufbocken.

@ Spannschraube von unten am Motor und am Generator
l6sen (schwarzer Pfeil).

® Generator in Pfeilrichtung mit Montiereisen vorspan-
nen.

@ Der Keilriemen darf sich bei richtiger Vorspannung in
der Mitte mit dem Daumen nur noch 10-15 mm durch-
driicken lassen.

@® Spannschraube am Generator und am Motor mit 20 Nm
(2,0 mkg) festziehen. Keilriemenspannung nochmals
uberprifen.
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Schleifkohlen fiir Generator
prufen/ersetzen

Der Ausbau der Schieifkohlen ist bei eingebautem Genera-
tor moglich

Seit August 1980 wird serienmaBig ein Spannungsregler mit
verlangerten Kohlebirsten eingebaut. Die Biirstenlange be-
tragt neu = 13 mm. Beim Ersetzen des neuen Spannungs-
reglers istder Einbau anderer Spannungsregler nicht zuldssig

A72/750

@ Regler mit Schleifkohlenhalter abschrauben (Pfeile).

@ Lange der Schieifkohlen neu = 10 mm, bzw. 13 mm,
VerschleiBgrenze = 5mm

i ;
—~—
27-045
® Gegebenenfalls AnschluBlitzen ausloten (Pfeile) und
Schleifkohlen ersetzen.
@ Spannungsregler in Generator einsetzen und fest-
schrauben.

122




Storungstabelle Drehstromgenerator

Storung: Die K

fiir Drehstr

brennnt nicht bei eingeschalteter Ziindung, Motor noch nicht gestartet

Steckverbindung vom Genera-
tor C abziehen. Blaue D + Lei-
tung mit Prafleitung an Batterie-
Masseband anschlieBen. Zin-
dung einschalten.

Kontrollampe brennt:

@ Kohlebirsten verschlissen, Batterie-
Masseband abklemmen, Spannungs-
regler ausbauen, Kohlebirsten Gber-
prifen

Kontrollampe brennt:

@ Unterbrechung in Erregerwicklung

@ Laufer hat Unterbrechung, Laufer er-
setzen

@ Plusdioden haben KurzschluB, Dioden-
platte ersetzen

Kontrollampe brennt nicht: '

@ Lampe fur Drehstromgenerator durch-
gebrannt.  Batterie-Masseband  ab-
klemmen, Kontrollampe ersetzen, Bat-
terie-Masseband anklemmen, Zindung
einschalten

Kontrollampe brennt nicht:

@ Unterbrechung in der Leitung von Re-
laisplatte (C 2) zur Kontrollampe (K 2) |
bzw. zum Generator (D +)

Mit Prifleitung den AnschluB
(C 2) der Relaisplatte gegen
Masse legen

Kontrollampe brennt:

@ Leitung vom Generator (D +) zur Relais-
platte (C 2) instandsetzen

Kontrollampe brennt nicht:

@ Leitung von Relaisplatte (D 2) zur Kon-
trollampe (K 2) instandsetzen

g: K fiir D

ator erlischt nicht bei Drehzahlsteigerung

Leitung zwischen Generator
(D+) und Kontrollampe hat
MasseschluB. Steckverbin-
dung der D+ Leitung am Ge-
nerator abziehen. Zindung
einschalten

Kontrollampe brennt:

@ MasseschluB in der Leitung zwischen
Generator (D +) und Relaisplatte (C 2),
Batterie-Masseband abklemmen, Lei-
tung (D +) vom Generator an der Relais-
platte (C 2) abklemmen, Batterie an-
schlieBen, Zandung einschalten

Kontrollampe brennt:

® MasseschluB in der Leitung von der
Relaisplatte (C 2) zur Kontrollampe
(K 2) instandsetzen

Kontrollampe brennt nicht:

® Generator und Spannungsregler tber-
prafen

Kontrollampe brennt nicht:

@ Unterbrechung in der Leitung vom Ge-
nerator (D+) zur Relaisplatte (C 2)
instandsetzen
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Anlasser aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Masseband abklemmen

Leitungen vom Anlasser abklemmen: 1 = Klemme 30 di-
rekt zum Batteriepluspol; 2 = Klemme 15 a (iber Vorwi-
derstand zur Zundspule Klemme 15; 3 = Klemme 50 zum
ZundanlaBschalter; 4 = AnschluB fur Feldwicklung
Klemme 2 und 3 mit Farbband kennzeichnen, damit es
beim Einbau keine Verwechslung gibt

Hintere Anlasserstitze abbauen

Anlasser am Starterflansch abschrauben (Pfeile) und
herausnehmen

® Obere Befestigungsschraube fiir Anlasser (unterhalb
des Kuihimittelrohres) von der Kuhimittelpumpenseite
her montieren. Steckschlisseleinsatz und Verlange-
rung mit Gelenk verwenden.
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Einbau

Anlasser einsetzen, Schrauben bzw. Muttern am Star-
terflansch mit 16 Nm (1,6 mkg) festziehen

Anlasserstutze (1) am Anlasser mit Muttern, Feder-
scheiben und Unterlegscheiben—2 mm dick —aufsetzen
und mit Fingerkraft anziehen

Anlasserstutze am Getriebe befestigen. Schraube
M 8 x 20 mit 16 Nm (1,6 mkg) festziehen

Prifen, ob sich die beiden Gehauseschrauben (2) des
Anlassers innerhalb der Langlocher in der Stitze frei
bewegen konnen. Gegebenenfalls mussen die Langlo-
cher nachgefeilt werden. Wichtig fiir spannungsfreien
Einbau.

Muttern (2) endgultig mit 5-6 Nm (0,55 mkg) festziehen.
Leitungen nach Abbildung befestigen.

Batterie-Masseband anschlieBen

Achtung: Zum vollstandigen Zerlegen des Anlassers ist
Spezialwerkzeug notwendig. Das Zerlegen sollte in jedem
Fall von einer Fachwerkstatt durchgefuhrt werden



Storungstabelle Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu pri-
fen, ob an der Klemme 50 des Magnetschalters (Steuerlei-
tung) die zum Einziehen benétigte Spannung von minde-
stens 8 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem
genannten Wert, dann mussen die Leitungen, die zum
Anlasserstromkreis gehoren, nach dem Stromlaufplan
tberprift werden. Ob der Anlasser bei voller Batteriespan-
nung einzieht, kann folgendermaBen gepruft werden:

® Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser uberbriicken.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Feh-
ler in der Leitungsfiihrung zum Anlasser. Wenn der Anlas-
ser nicht einspurt, muB er im ausgebauten Zustand uber-
pruft werden.

Priifvoraussetzung: Leitungsanschlisse und Masseband
missen festsitzen und durfen nicht oxydiert sein.

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des Ziind-
anlaBschalters

@ Batterie entladen

@ Klemmen 30 und 50 am Anlasser uber-
brucken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt

@ Kabel oder MasseanschluBB ist unter-
brochen. Batterie entladen

@ Ungenigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlisse

@ Spannung am AnschluB fir Feldwick-
lung am Magnetschalter messen. Span-
nung nicht vorhanden

@ Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter)

Batterie laden

Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen

Batteriekabel und Anschlusse prifen.
Spannung der Batterie messen, notigen-
falls laden

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Magnetschalter ersetzen

ZundanlaBschalter ersetzen

Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den Motor
nichtdurch

@ Batterie entladen

@ Kein Winter6l im Motor

@ Ungenugender Stromdurchgang
infolge lockerer oder oxydierter
Anschlisse

@ Ungenutgender Abstand zwischen
Kohlebirsten und Kollektor

@ Kollektor riefig oder verbrannt und ver-
schmutzt

@ Spannung an Klemme 50 fehlt
(mind. 8 Volt)

Batterie laden

Winterol einflllen

Batteriepole und -klemmen und An-
schliisse am Anlasser reinigen, Anschlisse
festziehen

Kohlebiirsten ersetzen und Fihrungen fir
Kohlebirsten reinigen

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

ZundanlaBschalter oder Magnetschalter
uberprifen

Anlasser spurtein und
zieht an, Motor dreht sich
nichtoder nur ruckweise

@ Ritzelgetriebe defekt

@ Zahnkranz am Schwungrad defekt

Ritzelgetriebe ersetzen

Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurt nicht
aus

@ Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt bzw. beschadigt

@ Magnetschalter defekt

Ritzelgetriebe reinigen ggf. ersetzen

Magnetschalter ersetzen




Die Formel E

Auf Wunsch kann der VW Jetta auch mit der Formel E gekauft
werden. Die Formel E beinhaltet beim Jetta einen 50 PS-Motor,
der Superbenzin bendtigt, ein 3 + E-Getriebe, aerodyna-
mische MaBnahmen an der A-Saule, einen Heckspoiler, eine
Schaltanzeige und eine Verbrauchsanzeige.

Das E-Getriebe

Bei dem 3 + E-Getriebe sind der 2., 3. und 4. Gang langer
Ubersetzt. Da auch die Achsiibersetzung langer gewahit
wurde, ergibt sich auch fir den 1. und den Rickwartsgang
eine etwas langere Gesamtiibersetzung. Durch die langere
Ubersetzung gibt es bei den Beschleunigungszeiten gering-
fugig schlechtere Werte. Die Hochstgeschwindigkeit wird im
3. Gang erreicht. Durch den lang ibersetzten E-Gang wird bei
gleicher Geschwindigkeit die Drehzahl abgesenkt, so daB rund
5§ Prozent Kraftstoff eingespart werden kann.

Die Schaltanzeige

Die Schaltanzeige (gelber Pfeil im Kombiinstrument) leuchtet
in allen Gangen mit Ausnahme des hochsten Ganges dann
auf, wenn der Motor seine geforderte Leistung nicht mit dem
gunstigsten Verbrauch abgibt. Beim Aufleuchten der Schalt-
anzeige soll — sofern es die Verkehrs- und StraBensituation
zulaBt, in den nachst hoheren Gang geschaltet werden, um
den Kraftstoffverbrauch zu senken.

Im Schubbetrieb und im hochsten Gang ist die Schaltanzeige
auBer Betrieb.

Angesteuert wird die Schaltanzeige Uber ein elektronisches
Steuergerat. Das Steuergerat erhalt Informationen Uber die
Motordrehzahl (von der Lichtmaschine) und Uber die Motor-
belastung vom Unterdruck im Saugrohr. Die Impulse werden
im elektronischen Steuergerat so verarbeitet, daB bei einem
ungunstigen Last-/Leerlaufdrehzahlverhltnis die Diode im
Schaltpfeil aufleuchtet.

Im E-Gang wird sie durch einen Schalter am Getriebe
ausgeschaltet.




Die Ziindanlage

Die Zindanlage erzeugt fiir jeden Zylinder des Motors
im richtigen Augenblick den Zundfunken. Dieser setzt das
angesaugte Kraftstoffluftgemisch in Brand.

Die Zundanlage besteht aus
@® der Zandspule

® dem Verteiler mit Unterbrecher und automatischer
Ziundzeitpunkt-Verstellung.

@ den Zundkerzen

In der Zindspule wird die Batteriespannung (12 Volt) auf
15 000 bis 20 000 Volt umgeformt.

Der Ziindverteiler hat die Aufgabe, mit Hilfe der Unter-
brecherkontakte die Zindspannung in der Zindspule zu
induzieren und die in der Zindspule erzeugte Zund-
spannung (ber den Zindverteiler-Laufer zu der jeweils
richtigen Zindkerze zu leiten.

An den Zindkerzen-Elektroden springt der Zindfunke
uber, der das Kraftstoffluftgemisch im Zylinder entziindet.

Wartung der Ziindanlage

Fur einwandfreien Motorlauf kommt es auf einen guten
Zustand der Unterbrecherkontakte an. Auf den Kontakt-
flachen bilden sich im Laufe der Zeit Abbrandstellen, die
im fortgeschrittenen Stadium die Startwilligkeit des Motors
beeintrachtigen. Stark verbrannte Kontakte missen deshalb
erneuert werden (spatestens alle 15 000 km).

Bei Wartungsarbeiten muB das Gleitstick am Unterbre-
cherhebel mit etwas Mehrzweckfett geschmiert werden.

Die Zindkerzen sollen etwa alle 7 500 km herausge-
schraubt werden, auBerlich gereinigt und an den Elek-
troden nachgestellt werden. Alle 15000 km mussen die
Zundkerzen erneuert werden. Die Zindkerzen von Hand
einschrauben und nicht zu stramm anziehen.

Der Verteilerkopf, der Hochspannungs-AnschluB an der
Zundspule und die Zindkabel sollen trocken gehalten
werden, um Kriechstréme zu vermeiden.

Kondensator priifen

® Der Kondensator (sitzt auBen am Zindverteiler) ist
zum Erreichen der erforderlichen Ziindspannung von
wesentlichem EinfluB. Ervermindert gleichzeitig die Fun-
kenbildung beim Offnen der Unterbrecherkontakte und
damit den vorzeitigen Abbrand.

® Ein defekter Kondensator macht sich durch stark
verbrannte Unterbrecherkontakte, durch schwache
Zandfunken oder durch Startschwierigkeiten bemerk-
bar. Defekte Kondensatoren sind auBerordentlich selten.

Der Kondensator kann nur mit teuren MeBgeraten exakt
geprift werden. In den meisten Féllen gentgt jedoch eine
Sichtprifung oder - probehalber - der Einbau eines
neuen Kondensators. Beim Auswechseln eines Konden-
sators muB unbedingt der gleiche Typ eingebaut werden.

Sichtpriifung

® Zindverteilerkappe abnehmen. Kontakte mit Schrau-
benzieher abheben. Wenn die Kontakte blaue Ab-
brandstellen aufweisen, ist dies ein Zeichen fir einen
defekten Kondensator. Grauer oder schwarzer Ab-
brand ist dagegen normal.

@® Motor bei abgenommener Zindverteilerkappe von
Hilfsperson starten lassen. Wahrend des Startens
den Unterbrecherkontakt beobachten. Wenn stan-
dig starke Funken zwischen den Kontaktflichen auf-
treten, ist dies ein Hinweis auf einen defekten Konden-
sator. Schwache, nicht standig auftretende Funken sind
dagegen normal

Ziindspule priifen

Sekundéarwiderstand priifen
® Alle Anschliisse an der Zindspule abklemmen.

® Ohmmeter zwischen Klemme 1 (—) und Klemme 4 der
Zundspule anschlieBen.

® Widerstand messen. Sollwert: 7,0-12,0 k Q. Falls der
Sollwert nicht erreicht wird, Zindspule erneuern.
Primérwiderstand priifen

@ Alle Anschlisse an der Zindspule abklemmen.

® Ohmmeter zwischen Klemme 1 und Klemme 15 der
Zundspule anklemmen.

® Widerstand messen. Sollwert: 1,7-2,1 Q. Andernfalls
Zundspule erneuern.
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Der Ziindverteiler

Zundverteilerkappe

O

Kondensator
\ N

-~

)
\

Ziindverteiler

Schraube
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Verteilerlaufer

Abdichtscheibe

Lagerdeckel

Unterbrecherkontakt

74-1013



Ziindverteiler aus- und einbauen

Ausbau

Ein kompletter Ausbau des Ziindverteilers ist nur bei gro-

Beren Reparaturen oder zur Erneuerung des Dichtrings

notwendig. Der Unterbrecherkontakt 148t sich auch ohne

Ausbau des Ziindverteilers ersetzen.

@ Batterie-Masseband abklemmen.

@ Verteilerkappe abnehmen, Unterdruckschlauch von
Unterdruckdose abziehen.

Leitung Klemme 1 Ziindspule — Ziindverteiler abziehen.

@ Zylinderkopfhaube abschrauben. Motor Uber Keilrie-
men verdrehen, bis die Ventile fir den 1. Zylinder ge-
schlossen sind, die Nocken fir den 1. Zylinder miis-
sen gleichméaBig nach oben zeigen, und die Ventile fiir
den 4. Zylinder miissen sich gerade lberschneiden.

1,11-Motor

1,3 I-Motor

[28-038 28-082)
= Bezugskante Ziindzeitpunkt
b = Bezugskante oberer Totpunkt

o

® Gleichzeitig muB der Verteilerlaufer auf Markierung
fur Zylinder 1 zeigen und die Kerbe auf der Riemen-
scheibe mit dem V-férmigen Einschnitt in Deckung
gebracht sein.

@ Ziindverteiler (siehe Pfeile) abschrauben, Ziindverteiler
herausziehen.

Achtung: Motoreinstellung nicht mehr verstellen, sonst
muB vor dem Einbau des Ziindverteilers der 1. Zylinder auf
Ziindzeitpunkt gestellt werden.

Einbau

Der AnschluB des Zindverteilers ist auBermittig gestaltet.
Dadurch ist sichergestellt, daB der Ziindverteiler nur in der
richtigen OT-Stellung montiert werden kann.

@ Falls der Motor nach Ausbau des Ziindverteilers ver-
stellt wurde, Ziindzeitpunkt fiir Zylinder 1 ermitteln.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben. Der 1. Zylinder steht
dann im Ziindzeitpunkt, wenn die Kerbe auf der Rie-
menscheibe mit dem V-férmigen Einschnitt in Dek-
kung gebracht ist und die Ventile des 1. Zylinders
geschlossen sind.

@ Zundverteiler auf Markierung Zylinder 1 einstellen.
Hierzu Verteilerlaufer auf Zindverteilerwelle stecken
und so verdrehen, daB der Verteilerlaufer zur Markie-
rung fir den Zylinder 1 am Zindverteilergehause zeigt
(Kerbe im Gehauserand).

@ Indieser Stellung Zindverteiler einsetzen, neuen Dicht-
ring nicht vergessen. Zundverteiler-Befestigungs-
schrauben vorsichtig anziehen.

® Abdichtscheibe fiir Ziindverteiler und Verteilerfinger
aufsetzen.

Vor Einbau, Verteilerkappe auf Risse Uberpriifen. Ver-
schleiB der Kontakte in der Verteilerkappe Uberpriifen,
Kontakte und Kappe reinigen.

Schleifkohle und Feder in der Ziindverteilerkappe auf
VerschleiB und Freigangigkeit prifen.

@ Zindverteilerkappe aufsetzen. Falls die Ziindkabel
abgezogen waren, Ziindkabel entsprechend der Ziind-
folge 1-3-4-2 aufstecken.

® Verteilerkappe abnehmen. Auf dem Zindverteilerge-
héause ist eine Kerbe eingeschlagen. Wenn die Verteiler-
kappe aufgesetzt wird, befindet sich tber der Kerbe in
der Verteilerkappe das Zindkabel fir Zylinder 1. Es fol-
gen, wenn man auf den Zindverteiler schaut - entgegen
dem Uhrzeigersinn - die Zindkabel flr Zylinder 3-4-2.

Batterie-Masseband anklemmen.

® Leitung Klemme 1 am Zindverteiler aufschieben,
Unterdruckschlauch auf Unterdruckdose am Ziindver-
teiler aufschieben.
@ Zundzeitpunkt einstellen, siehe Seite 132
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Unterbrecherkontakt ersetzen

Im Laufe der Zeit bilden sich am Unterbrecherkontakt
Abbrandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater
bemerkbar machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststoff-
gleitstiick ab, wodurch sich der Kontaktabstand verringert
Die Folge: schwache Zandfunken. Alle 15000 km ist der
Unterbrecherkontakt auszuwechseln.

Ausbau

@ Zundverteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abzie-
hen, Abdichtscheibe abnehmen, Lagerdeckel ab-
schrauben

@ Steckverbindung (c) abziehen, Befestigungsschraube
(a) herausdrehen, Unterbrecherkontakt abnehmen.

Einbau

® Lagerung des Unterbrecherkontaktes mit einem Trop-
fen Ol schmieren.

@ Unterbrecherkontakt einsetzen. Nockengleitbahn und

Kunststoffgleitstick mit etwas Mehrzweckfett schmie-
ren.
Achtung: Es ist unbedingt darauf zu achten, daB beim
Einsetzen der Zapfen auf der Unterseite des Unter-
brecherkontaktes in die dafiir vorgesehene Bohrung
der Grundplatte einrastet.

@ Versehentlich auf die Kontaktflache gelangtes Ol oder
Fett sorgfaltig entfernen. Kontaktflachen missen plan
zueinander liegen.

@ Lagerdeckel montieren. Kabel fir Unterbrecherkontakt
aufstecken.

® Unterbrecherkontakt (SchlieBwinkel) einstellen. Ach-
tung: Lagerdeckel muB montiert sein.

Zindverteiler mit Abdichtscheibe und Verteilerldufer
komplettieren.

Zindverteilerkappe auf Risse und Spuren von Kriech-
stromen untersuchen. Defekte Kappe austauschen.
Zundverteilerkappe innen und auBen sdubern.

® Auf einwandfreien Sitz und Zustand der Schleifkohle
achten, Ziindverteilerkappe aufsetzen.

@ Zindzeitpunkt einstellen.
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SchlieBwinkel priifen

Fur eine exakte Einstellung des Unterbrecherkontaktes
benutzen die Werkstéatten ein SchlieBwinkel-MeBgerat.
Dieses Gerat bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abge-
brannten Kontaktflachen der SchlieBwinkel dennoch exakt
eingestellt werden kann. Bei Verwendung eines SchlieB-
winkel-MeBgerates Gerat nach Bedienungsanleitung
anschlieBen.

Prifen mit SchlieBwinkel-MeBgerét:

@ Motor anlassen und mit etwa 1000/min laufen lassen.
SchlieBwinkel ablesen.

@ AnschlieBend Motor mit etwa der doppelten Drehzahl
laufen lassen. Der Zeiger des SchlieBwinkel-MeBgera-
tes darf nicht mehr als + 1° vom vorher angezeigten
Wert abweichen. GroBere Abweichungen deuten auf
VerschleiB der Verteilerwelle hin. In einem solchen Fall
ist der Zindverteiler zu ersetzen.

@ Gemessenen Wert mit Sollwert vergleichen:
Sollwert47° + 3° (53% + 3%)
VerschleiBmaB 42" bis 58° (47 % bis 64%)

Das bedeutet, daB neue Unterbrecherkontakte auf den
Sollwert einzustellen sind und daB gelaufene Unterbre-
cherkontakte nicht nachzustellen sind, solange der
SchlieBwinkel innerhalb der VerschleiBgrenze liegt.



SchlieBwinkel einstellen

Verteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abziehen, Ab-
dichtscheibe abnehmen, Lagerdeckel nicht abschrau-
ben.

Befestigungsschraube (a) am Unterbrecherkontakt 16-
sen. Bei AnlaBdrehzahl (Motor mit Anlasser durchdre-
hen) Kontaktabstand mit Schraubenzieher veréndern,
bis das MeBinstrument den richtigen SchlieBwinkel an-
zeigt (47° £ 3°).

Befestigungsschraube anziehen und priifen, ob sich der
SchlieBwinkel dabei nicht unzulassig veréandert hat.

Zundverteiler kompletti und i i noch-
mals bei laufendem Motor kontrollieren.

Unterbrecherkontakt/SchlieBwinkel
mit Fiihlerblattlehre einstellen

Falls kein SchlieBwinkelmeBgeréat zur Verfiigung steht, kann
der Unterbrecherkontakt auch mit einer Fuhlerblattlehre
behelfsméBig eingestellt werden. AnschlieBend mit MeB-
instrument einstellen.

@ Zindverteilerkappe, Verteilerlaufer, Abdichtscheibe
abnehmen, Lagerdeckel nicht abschrauben

@ Kurbelwelle am Lichtmaschinenriemen so weit verdre-
hen, bis ein Nocken der Ziindverteilerwelle den Unter-
brecherhebel vollstandig abhebt. (Nocken der Zind-
verteilerwelle und Kunststoffgleitstiick des Unterbre-
cherhebels miissen im hochsten Punkt aneinandersto-
Ben.)

@ Kontaktabstand mit einer Fihlerblattiehre — 0,4 mm —
messen. Die Lehre muB sich bei richtig eingestelltem
Abstand stramm zwischen die Kontakte schieben las-
sen. Bei Kontakten mit Abbrand nur am Rand messen —
in der Mitte wiirde der Abstand durch die Hockerbil-
dung zu groB.

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist, Befesti-
gungsschraube (,a", siehe Seite 130) leicht Iosen. Mit
Schraubenzieher Unterbrecherkontakt verschieben, bis
die Fihlerblattlehre stramm zwischen die Kontakte
paBt. Dabei muB das Kunststoffgleitstiick des Unterbre-
cherhebels gegen einen Nocken der Zundverteilerwelle
stoBen.

@ Befestigungsschraube ,a" festziehen.

@ Kurbelwelle verdrehen (und damit die Zindverteiler-
welle), bis der Unterbrecherhebel voll abhebt. Kontakt-
abstand nochmals mit Fiihlerblattlehre kontrollieren,
Kontakt gegebenentfalls einstellen.

@ Ziindverteiler mit Abdichtscheibe, Verteilerlaufer und
Verteilerkappe komplettieren. Ziindzeitpunkt einstel-
len.

Achtung: Zwischen den Kontaktflachen darf kein Ol oder
Fett sein. Sonst springt der Motor nicht an!
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Ziindzeitpunkt einstellen

Zum Einstellen des Zundzeitpunktes werden ein Dreh-

zahlmesser und eine Zundblitzpistole benotigt

@ Vordem Einstellen des Zundzeitpunktes Unterbrecher-
kontakt einstellen

@ Die Motoroltemperatur soll 30'-70°C betragen

® Zundblitzpistole nach Bedienungsanleitung anschlie-

Ben

Achtung: Unterschiedliche Zindzeitpunkte fir 1,1- und
1,3-1-Motor beachten.

@ Unterdr von der Unterdr des

Zindverteilers abziehen.

® Drehzahlmesser nach Bedienungsanleitung anschlie-
Ben

Motor mit 950 U/min laufen lassen

Bei richtig eingestellter Zundung muB die Markierung auf
der Keilriemenscheibe mit der Bezugskante Ziindzeitpunkt
des Einstellbleches in Deckung sein. Achtung: Je nach
Motorhubraum unterschiedliche Bezugskante fir Ziindzeit-
punkt
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1,11-Motor

Z = Bezugskante Ziindzeitpunkt (10° vor OT) fiur 1,1-I-
Motor.

1,3 I-Motor L /
2o
b

28-082

a = Bezugskante Zundzeitpunkt (5° vor OT) fur 1,3 I-Motor;
b = Bezugskante oberer Totpunkt.

@ Falls beim Anblitzen mit der Zindblitzpistole der Wert
nicht erreicht wird, Zundverteiler l6sen und verdrehen, bis
die Markierung auf der Keilriemenscheibe mit der entspre-
chenden Bezugskante des Einstellbleches beim Anblitzen
in Deckung gebracht ist

Achtung: Wenn beim Anblitzen die Zindzeitpunktkerbe
nicht stillsteht, sondern springt, konnen folgende Fehler
vorhanden sein:

a) Gleitstick am Unterbrecherhebel trocken (schmieren)
b) Unterbrecherplatte ausgeschlagen, gegebenenfalls mit
Neuteil vergleichen.

® Schrauben fur Zundverteiler mit 1,0 mkg (10 Nm) fest-

ziehen, Unterdruckschlauch auf Unterdruckdose
schieben



Ziindverteilerlaufer / Ziindleitung / ’E“v;,e}{’
Ziindkerzenstecker priifen ink Ohm

Leitung zwischen Zandverteiler
und Zindkerze |
(einschlieBlich Stecker) |
ohne Radio| 1+0,2
mit Radio| 6+1,2

Fir einen einwandfreien Ziindfunken darf der Widerstand
(in Ohm gemessen) nicht zu hoch sein

Ziindverteilerlaufer priifen
@ Zindverteilerlaufer ausbauen iLeftiing zwischenZBndspule
und Zundverteiler
(einschlieBlich Stecker)
ohne Radio| 0
mit Radio
1 Stecker| 1+0,2
2 Stecker| 2+04

Ziindkerzenstecker priifen

)

28-125

® Ohmmeter an Zindverteilerlaufer anschlieBen. Der Soll-
wert soll 5 + 1 kQ betragen.

Ziindleitung priifen

@

28-128

® Zundkerzenstecker ausbauen, Ohmmeter anschlieBen.
Der Sollwert soll bei entstértem Zundkerzenstecker (fur
Radioempfang) 5 kQ + 1 kQ und bei einem nicht ent-
storten Zandkerzenstecker 1 kQ 0,2 kQ betragen.

® Zundleitung ausbauen, Ohmmeter anschlieBen.
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Die Ziindkerzen

Die Zundkerze besteht aus der Mittelelektrode, dem Isola-
tor mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elek-
trode ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest
mit dem Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Mas-
se-Elektrode springt der Zundfunke uber, der das Kraft-
stoffluftgemisch entzinden soll. Von der Zundkerze han-
gen Startbereitschaft, Leerlaufverhalten, Beschleunigung
und Hochstgeschwindigkeit ab. Man sollte deshalb nicht
ohne Grund von dem vom Werk vorgeschriebenen Zund-
kerzentyp abweichen, der durch den Warmewert bestimmt
wird. Der Warmewert gibt den Grad der Warmebelastbar-
keit einer Zundkerze im Motor unter bestimmten Betriebs-
bedingungen an. Die Zundkerzen fur den Motor sind so
ausgewahlt, daB sie moglichst unter allen Fahrbedingun-
gen die Selbstreinigungstemperatur erreichen. Je hoher
der Warmewert einer Zundkerze ist, desto hoher ist ihr Wi-
derstand gegen Gluhzundungen und desto kleiner ist ihr
Widerstand gegen Verschmutzung. Je niedriger der War-
mewert der Zundkerze ist, desto kleiner ist ihr Widerstand
gegen Gluhzundungen und desto hoher ist ihr Widerstand
gegen Verschmutzung. Gekennzeichnet wird der Warme-
wert bei den Bosch- und Beru-Ziindkerzen durch die vor-
angestellte Zahl: z. B. 145, 175. Dabei bedeutet die niedrige
Zahl eine geringe thermische Belastbarkeit; eine hohe Zahl
kennzeichnet dagegen eine Zundkerze fur stark bean-
spruchte Motoren. Von dem vom Werk empfohlenen War-
mewert sollte nur dann abgegangen werden, wenn die Be-
triebsbedingungen erheblich von den normalen Bedin-
gungen abweichen und Betriebsstorungen auftreten. Sind
die Kerzen standig verruBt, erreichen sie also nicht die
Selbstreinigungstemperatur (nur Kurzstreckenverkehr), ist
eine Zindkerze mit dem nachstniedrigeren Warmewert
empfehlenswert. Wenn der Motor ausschlieBlich Vollgas
gefahren wird, kann eine Zindkerze mit nachst hoherem
Warmewert erforderlich werden.

Wartung und Priifung

Die Zindkerzen sollen in Abstanden von etwa 7 500 km
herausgeschraubt und auf Aussehen, Elektrodenabstand
und einwandfreies Arbeiten geprift werden. Der Elektro-
denabstand vergroBert sich wahrend des Betriebes durch
Abbrand. Bei zu groBem Abstand kann die Kerze aussetzen.
Der Abstand wird mit einer Fuhlerblattienre geprift und
gegebenenfalls durch Biegen der Masse-Elektrode einge-
stellt. Der Elektrodenabstand soll bei allen Zindkerzen 0,6
bis 0,7 mm betragen. Verschmutzte Zindkerzen kénnen
(behelfsmaBig) mit einer Messing-Drahtburste oder (bes-
ser!) mit einem Sandstrahlgerat gereinigt werden. Der Iso-
lierkorper soll auch auBen sauber und trocken sein, um
Kriechstrome zu vermeiden.
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Das Kerzengesicht

Mit einiger Erfahrung lassen sich aus dem Kerzengesicht
Ruckschliusse auf Einstellung und Betriebszustand des
Motors ziehen. Es gelten folgende Regeln:

Elektroden und Isolierkorper

@ mittelgrau = richtige Vergasereinstellung und richtiges
Arbeiten der Zindkerze

® schwarz = Gemisch zu fett
@ hellgrau = Gemisch zu mager

® verolt = Aussetzen der betreffenden Ziindkerze oder
schlecht abdichtende Kolbenringe

Um das Anspringen des Motors bei groBer Kalte zu erleich-
tern, kann der Elektrodenabstand voribergehend von 0,7
auf 0,5 mm verringert werden.

Zindkerzen sollen alle 15000 km ersetzt werden und
sind mit 30 Nm (3,0 mkg) anzuziehen.

Der richtige t fiir die Z des 1,3-I-
Motors/60 PS
Bosch Beru Champion
W175T 30 175/14/3A
W7D* 14-7D" R

Der richtige Warmewert fiir die Ziindkerzen des 1,1-I-
Motors/50 PS (Formel E)

Bosch Beru Champion

W7D* . -

* neue Bezeichnung




Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zéhlen: Hauptscheinwerfer,
Nebellampen, Heckleuchten, Bremsleuchten, Rickfahr-
scheinwerfer, Kennzeichenleuchte, Blinkleuchten, In-
nenleuchte und Instrumentenbeleuchtung.

Scheinwerferlampe auswechseln

Normale Gld 1 (nicht Halc 1) unterlie-
gen dem VerschleiB. Etwa alle 2 Jahre sollten sie aus-
gewechselt werden, auch wenn sie noch intakt sind.
Eine Glihlampe mit verminderter Leuchtkraft erkennt
man auch an schwarzen Ablagerungen auf dem Glas-
kolben.

Vor dem Auswechseln der Glihlampe Schalter des be-
treffenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glas-
kolben nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Finger-
abdruck warde verdunsten und sich - aufgrund der
Warme - auf dem Reflektor niederschlagen und diesen
erblinden lassen. Grundsatzlich Glihlampe nur durch
eine gleiche Ausfihrung ersetzen.

1 2 3 4 [woa)
@ Motorraumdeckel offnen. Kabel ker und Abdeck-

kappe 1 vom Scheinwerfer abziehen.

@ VerschluBring 2 nach links drehen und abnehmen.
Lampe 3 aus dem Reflektor herausnehmen.

® Neue Lampe so in den Reflektor einsetzen, daB sich
die Fixiernase am Lampenteller in die unten im Reflek-
tor befindliche Aussparung einsetzt. Die mittlere der
drei Steckerfahnen am Lampensockel steht dann oben.

@ VerschluBring aufsetzen, gegen den Reflektor drik-
ken und bis zum Anschlag nach rechts drehen.

@ Abdeckkappe sorgfaltig aufschieben - sie muB dicht
am Reflektor anliegen - und Kabelstecker auf-
stecken.

@ Scheinwerfereinstellung prifen lassen.

Standlichtlampe auswechseln

® Lampenfassung 4 bis zum Anschlag nach links dre-
hen und aus dem Reflektor ziehen.

@® Defekte Lampe in die Fassung dricken, nach links
drehen und aus der Lampenfassung nehmen

® Neue Lampe in die Fassung dricken und nach
rechts drehen.

@ Lampenfassung in den Reflektor stecken und Fassung
bis zum Anschlag nach rechts drehen.

Heckleuchten auswechseln

@ Beide Haltelaschen zur Leuchtenmitte dricken und
den Lampentrager herausnehmen.

@® Defekte Lampe in di_e Fassung driicken, nach links
drehen und herausnehmen.

® Neue Lampe in die Fassung dricken und bis zum
Anschlag nach rechts drehen.

@ Lampentrager einsetzen. Die beiden Laschen mis-
sen einrasten.
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Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer,
Nebellampen, Heckleuchten, Bremsleuchten, Ruckfahr-
scheinwerfer, Kennzeichenleuchte, Blinkleuchten, In-
nenleuchte und Instrumentenbeleuchtung.

Scheinwerferlampe auswechseln

Normale Glihlampen (nicht Halogenlampen) unterlie-
gen dem VerschleiB. Etwa alle 2 Jahre sollten sie aus-
gewechselt werden, auch wenn sie noch intakt sind.
Eine Glihlampe mit verminderter Leuchtkraft erkennt
man auch an schwarzen Ablagerungen auf dem Glas-
kolben.

Vor dem Auswechseln der Glihlampe Schalter des be-
treffenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glas-
kolben nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Finger-
abdruck wirde verdunsten und sich - aufgrund der
Warme - auf dem Reflektor niederschlagen und diesen
erblinden lassen. Grundsétzlich Gluhlampe nur durch
eine gleiche Ausfiihrung ersetzen.

® Motorr: ker und Abdeck-
kappe 1 vom Scheinwerfer abziehen.

kel offnen. K

@ VerschluBring 2 nach links drehen und abnehmen.
Lampe 3 aus dem Reflektor herausnehmen.

@ Neue Lampe so in den Reflektor einsetzen, daB sich
die Fixiernase am Lampenteller in die unten im Reflek-
tor befindliche Aussparung einsetzt. Die mittlere der
drei Steckerfahnen am Lampensockel steht dann oben.

@ VerschluBring aufsetzen, gegen den Reflektor drik-
ken und bis zum Anschlag nach rechts drehen.

® Abdeckkappe sorgfaltig aufschieben - sie muB dicht
am Reflektor anliegen - und Kabelstecker auf-
stecken.

® Scheinwerfereinstellung prifen lassen.

Standlichtlampe auswechseln

® Lampenfassung 4 bis zum Anschlag nach links dre-
hen und aus dem Reflektor ziehen.

@ Defekte Lampe in die Fassung dricken, nach links
drehen und aus der Lampenfassung nehmen.

® Neue Lampe in die Fassung dricken und nach
rechts drehen.

® Lampenfassung in den Reflektor stecken und Fassung
bis zum Anschlag nach rechts drehen.

Heckleuchten auswechseln

@ Beide Haltelaschen zur Leuchtenmitte dricken und
den Lampentrager herausnehmen.

Defekte Lampe in die Fassung driicken, nach links
drehen und herausnehmen.

@® Neue Lampe in die Fassung dricken und bis zum
Anschlag nach rechts drehen.

® Lampentriger einsetzen. Die beiden Laschen ms-
sen einrasten.
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Vordere Blinkleuchten auswechseln

® Motorraumdeckel offnen

® Gummikappe abziehen. Lasche der Lampenfassung
zum Lampensockel dricken und Fassung aus der
Blinkleuchte ziehen

® Lampe in die Fassung hineindricken, nach links
drehen und herausnehmen.

Neue Lampe einsetzen.

® Lampenfassung in die Blinkleuchte einsetzen - die
Lasche muB einrasten - und Gummikappe auf-
stecken

Kennzeichenleuchte auswechseln

® Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben und
Streuscheibe abnehmen.

® Lampe leicht hineindricken, drehen und herausneh-
men

® Neue Lampe einsetzen, bis zum Anschlag nach rechts
drehen.

® Streuscheibe ansetzen, Schrauben nicht zu fest an-
ziehen. Auf richtigen Sitz der Dichtung achten.
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Innenleuchte auswechseln

[87-078

Die Innenleuchte wird durch einen Nocken — an der Schal-
terseite —und eine gegenuberliegende Haltefeder im Dach-
holm gehalten.

Mit Schraubenzieher vorsichtig die Haltefeder zur
Leuchte drucken. Leuchte heraushebeln

Lampe (Soffite) zwischen den beiden Kontaktfedern
herausnehmen

Neue Lampe einsetzen

Gehause an der Schalterseite einsetzen, dann gegen-
Uberliegende Seite hineindriicken, bis die Haltefeder
einrastet.



Heckleuchte aus- und einbauen

Lampentrager

Gliihlampe fiir

Blinklicht

12Vi21w

Gliihlampe fiir

Bremslicht

12VI21 W

Dichtung It} 4

Prestic-Band g:;,?:ﬁ;n:,i far ;/‘

grundsatzlich 5 5

ersetzen 12V/5W Gliihlampe fiir
Riickfahrlicht >
12VI21 W i

Gliihlampe fiir
integriertes
NebelschluBlicht
12VI21 W

Fenster

Ausbau Einbau
® Kofferhaube 6ffnen. @ Das Lampenglas muB mit neuer Dichtschnur abgedich-
tet werden. Muttern fiir Lampenglas gefihlvoll festzie-

@ Beide Klemmen der Heckleuchte zur Leuchtenmitte
driicken, Lampentrager herausnehmen. hen.

® 4 Muttern fur Lampenglas von hinten herausschrau- ® Lampentrager in das Lampengehause einrasten.

ben, Lampenglas abnehmen.
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Der Scheinwerfer

Reflektor und Streuscheibe —
sind miteinander verklebt

fer-Hoh

Scheinwerferrahmen ———

Glihlampe fiir Blinklicht

— Abdeckkappe  7yeifaden-Glihlampe 12 V/40 und 45 W

|
12Vi21
- Glihlampe fur Scheinwerfer
H4-Glihlampe 12 V/55 und 60 W
[
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Scheinwerfer/Blinkleuchte
aus- und einbauen

Ausbau

Klammer (wird beim Ausbau zerstort, Pfeil) und drei
Kreuzschlitzschrauben fur Kahlergrill ausschrauben.

Kahlergrill im Bereich des Scheinwerfers abnehmen.

Dreifachstecker und Stecker fir Standlicht abziehen.

® 4 Kreuzschlitzschrauben (Pfeile) und eine Schraube

seitlich im Bereich des Blinkers herausschrauben,
Scheinwerfereinsatz herausnehmen.

® Soll der komplette Kuhlergrill ausgebaut werden,
Clips und Schrauben nach der Abbildung entfernen,
Kihlergrill abnehmen.

Einbau

® Scheinwerfer einsetzen, mit 5 Schrauben befestigen.

@ Kuhlergrill einsetzen und mit Klammer und 3 Schrau-
ben befestigen.

® Dreifachstecker und Stecker fir Standlicht aufschieben.

Scheinwerfer einstellen.
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Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu konnen, sollte
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Wagen mitgefuhrt
werden. Eine Zusammenstellung der im VW Jetta verwen-
deten Gluhlampen enthalt die untenstehende Tabelle.

Scheinwerfer Bilux - 12V/40und45W
H4 — 12V/55und60W
Standlicht 12V/4W
Blinklicht 12V/21W
Bremslicht V2w
Ruckfahrlicht 12v/i21 W
SchluBlicht 12V/I5W
NebelschluBlicht (integriert) 12V/21 W
Nebelscheinwerfer H3 - 12V/55W
Kennzeichenleuchte 12V/4W
Innenleuchte 12V/10W
Ascherbeleuchtung 12V/1,2W
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Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstel-
lung der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellge-
rat moglich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Schein-
werfer eingestellt werden kann und welche Bedingungen
zum richtigen Einstellen der Scheinwerfer erfullt sein mis-
sen.

@® Reifen mussen den vorgeschriebenen Reifenluftdruck
haben.

® Das unbeladene Fahrzeug muB mit 70 kg (eine Person)
in der Mitte der hinteren Sitzbank belastet werden.

@ Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht einge-
stellt werden. Das NeigungsmaB betragt 10 cm auf 10 m
Entfernung.

® Alle Schrauben sind von auBen erreichbar und lassen
sich mit einem Schraubenzieher verstellen.

A=Hohenverstellung
B = Seitenverstellung




Die Armaturen

Die Armaturen des VW Jetta sind in einem Schalttafelein-
satz zusammengefaBt. Der Einsatz 14Bt sich ohne Ausbau
der Schalttafel herausnehmen.

Schaltta z
Unterschiedliche Ausfihrungen
zwischen Drehzahimesser und
Zeituhr

Drehzahlmesser/Zeituhr

Geschwindigkeitsmesser

Fenstertrager
ausbauen: abhebeln
einbauen: muB horbar ein-

rasten Kraftstoffvorratsanzeiger

Leiterplatte fiir Leuchtdioden
Unterschiedliche Ausfihrungen
beachten

Bei Ausfall einer Leuchtdiode oder
Ausfall des Widerstandes fir die Vor-
erregung Leiterplatte ersetzen.

Zum Ausbau der Leiterplatte Mittel-

teil zt mit Drehzat bzw.
Zeituhr ausbauen. Leiterfolie nicht
abbauen. Nach Abhebeln des Fenstertragers
kann Leiterplatte mit Leuchtdioden ab-
gezogen werden.

Gliithlampe 12V/1,2W
fur Instrumentenbe-
leuchtung

Spannungskonstanter

Gliihlampe 12V/1,2W
fur Kontrollampe fir
Fernlicht

Leiterfolie

141



Die Armaturen

Die Armaturen des VW Jetta sind in einem Schalttafelein-
satz zusammengefaBt. Der Einsatz 14Bt sich ohne Ausbau
der Schalttafel herausnehmen.

Schalt
Unterschiedliche Ausfuhrungen
zwischen Drehzahimesser und
Zeituhr

Drehzahlmesser/Zeituhr

Geschwindigkeitsmesser

Fenstertrager |
ausbauen: abhebeln «
einbauen: muB hérbar ein- \ .4
rasten Kraftstoffvorratsanzeiger

Leiterplatte fiir Leuchtdioden
Unterschiedliche Ausfihrungen
beachten

Bei Ausfall einer Leuchtdiode oder
Ausfall des Widerstandes fur die Vor-
erregung Leiterplatte ersetzen.

Zum Ausbau der Leiterplatte Mittel-

teil zt 1 mit Drehzat bzw.
Zeituhr ausbauen. Leiterfolie nicht
abbauen. Nach Abhebeln des Fenstertrdgers
K 34 kann Leiterplatte mit Leuchtdioden ab-
gezogen werden.

Gliihlampe 12V/1,2 W
fur Instrumentenbe-
leuchtung

Spannungskonstanter

Gliihlampe 12V/1,2W
fur Kontrollampe fir
Fernlicht

Leiterfolie
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Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Minuskabel abklemmen

@ Ablagefach aus Schalttafeleinsatz herausziehen, bezie-
hungsweise Radio ausbauen.

@ Ablagefach erst unten in der Mitte hochdricken, dann
herausziehen, eventuell mit Schraubenzieher vorsichtig
abheben

@ Radio ausbauen. Hierzu die Bedienungsknopfe von den
Achsen abziehen. Mit einem Schraubenzieheran beiden
Achsen die Sicherungsringe nach auBen driicken. Blen-
de fur Radio abnehmen.

@ Seitlich am Radio die beiden Klemmen mit Schrauben-
zieher zur Mitte dricken und Radio herausziehen.

® Antenne, Plusleitung und Lautsprecherkabel vom Radio
abziehen.

@ Knopfe fur Frischiuftbetatigung und Schalterknopf fur
Frischluftgeblase abziehen.

@ Blende fur Frischluftbetatigung mit einem Schrauben-

zieher vorsichtig abhebeln. Elektrische Zuleitungen zur
Lampe und zum Schalter fur Gebldse abziehen.

7=

® 6 Befestigungsschrauben (Pfeile) herausdrehen. Bei
Schraube ,A" vorher Stopfen mit Schraubenzieher ent-
fernen.

® Blende abnehmen. Lichtschalter, Warnlichtschalter und
Schalter fur heizbare Heckscheibe ausclipsen.

® Links und rechts je eine Befestigungsschraube fur
Schalttafeleinsatz herausdrehen, vorklappen und An-
tr lle fur Gesct I i abschrauben.

Mehrfachsteckverbindung abziehen.

® Nach Ausbau des Fenstertragers aus dem Schalttafel-
einsatz konnen die Leuchtdioden ausgewechselt wer-
den.
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~[90-250]

90 -246)

R - Widerstand fur Vorerregungsstromkreis des Dreh-
stre ors; K2 - Kontre fur Drehstromgenera-
tor; K3 - Kontrollampe fir Oldruck; K5 - Kontrollampe fiir
Blinker.

Einbau

® Schalttafel komplettieren, Antriebswelle fir Geschwin-
digkeitsmesser aufschrauben und Mehrfachsteckver-
bindung aufschieben.

@ Schalttafeleinsatz einsetzen und links und rechts mit je
einer Schraube befestigen.

@® Samtliche Schalter einclipsen.

® Blende aufsetzen und mit 6 Schrauben befestigen.
Schraube ,A" mit Blindstopfen versehen und Mehrfach-
stecker fur Geblase aufschieben.

@® Lampe fur Frischluftblende aufschieben. Blende ein-
drcken.

® Falls vorhanden, Antenne an Radio, Lautsprecherkabel
und elektrische Leitung anschlieBen, Radio in die Off-
nung eindriicken.

@ Blende auf Radio setzen und mit 2 Sprengringen an den
Achsen befestigen.

® FallsA fach vorhanden, Al 1 mit Zunge nach
oben einsetzen. Die Zunge greift in die Armaturentafel.

® Samtliche Knopfe aufschieben. Den runden Bedie-
nungsknopf so aufschieben, daB der weiBe Pfeil nach
oben zeigt.

@ Batterie anklemmen.




Blinkerschalter/Schalter fiir Scheibenwischer aus- und einbauen

AL

~Befestigungsschraube
Mittlere Schraube fur Masse-
kontakt gut anziehen

Als Ersatzteil mit Kontakten fur
Parklicht

halter fiir Scheib

Als Ersatzteil mit Kontakten fur

Scheinwerfer-Reinigungsanlage,
Scheibenwaschpumpe, Intervall-
schaltung und Heckscheiben-

wischer-, wascher

Keil

Zum nachtraglichen Einbau des
Intervallbetriebes fir Scheiben-
wischer Keil herausziehen

—
1

Schalter fiir H und | pe —/ A__ i

nicht vom Schalter flir Scheibenwischer ab-
nehmbar. Wird vom Hebel fiir Blinkerschalter
betatigt.

——SchlieBzylinder

Aufnahme fiir Schalter mit L loB——
SchloBteil kann nicht ausgebaut werden ZiindanlaBschalter
Kugellager kann nicht ausgebaut werden z 'f//ausbauen: Lenkstockschalter
o 2/ komplett von Lenkséule ab-
Ausbau ° / ziehen. Befestigungsschraube
T4 ,, herausdrehen
@ Batterie-Massekabel abklemmen. L)

@® Lenkrad ausbauen, siehe Seite 82.

76115043

@® Blechschraube, welche die Kunststoffabdeckung fur
den Lenkstockschalter hélt, von unten abschrauben,
siehe Seite 84.

2

@ Untere Halfte der Ku ckung zt drik-
ken und abnehmen.

@ Elektrische Verbindungen zum Blinkerschalter (mit
Tesaband) markieren und abziehen.

@® Oben am Blinkerschalter 3 Schrauben herausdrehen,
Blinkerschalter komplett mit Schalter fiir Scheiben-
wischer abziehen. Die Schalter werden zusammen
ausgetauscht.

Einbau
@ Blinkerschalter komplett aufschieben und elektrische

Verbindungen entsprechend den Markierungen auf-
schieben. Blinkerschalter mit 3 Schrauben festschrau-
ben.

Kontaktbelegung am Blinkerschalter: 1-Klemme R, 2-
Klemme 49a , 3-Klemme L, 4-Klemme PR, 5-Klemme 71,
6-Klemme P, 7-Klemme PL.
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Kontaktbelegung am Schalter fir Scheibenwischer: 1-
Klemme 53e, 2-Klemme 53 L, 3-Klemme 53a, 4-Klemme J
5-Klemme 53b, 6-Klemme L, 7-Klemme T, 8-Klemme 31

Kontaktbelegung am Schalter fir Handabblendung und
Lichthupe: 1-Klemme 56a, 2-Klemme 56b, 3-Klemme 56,
4-Klemme 30.

® Untere Abdeckung fir Lenkstockschalter aufsetzen

und mit Linsenblechschraube festziehen.

@ Lenkrad einbauen, siehe Seite 82

Batterie anklemmen.

Uberprifen.

Lenkstockschalter/ZiindanlaB-
schalter aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie Massekabel abklemmen, Lenkrad ausbauen,
siehe Seite 82.

® Kreuzschlitzschraube fir die Kunststoffabdeckung des
Lenkstockschalters herausschrauben, siehe Abbil-
dung 48-183 auf Seite 84.

Funktion von Blinker, Scheibenwischer und Lichthupe

Ein

Untere Halfte der Abdeckung zusammendriicken und
abnehmen.

Elektrische Verbindungen zum Blinkerschalter mar-
kieren und abziehen

Inbusschraube fiir Lenkstockschalter herausdrehen,
Lenkstockschalter mit Abstandshiilse abziehen.

Befestigungsschraube fiir ZindanlaBschalter heraus-
drehen, Schalter abnehmen.

bau

ZiindanlaBschalter einsetzen und festschrauben.

Kompletten Lenkstockschalter aufschieben, elek-
trische Verbindungen entsprechend den Markierun-
gen aufstecken. Lenkstockschalter mit Inbusschraube
anschrauben

Abstandshiilse mit Einschnitt in Richtung Lenkung auf
Lenkrohr aufschrauben.

A = Abstandshilse, a = 41,5 mm, b = 2 bis 4 mm

Hilse so weit auf die Lenkséule auftreiben, daB ein
Abstand von Stirnseite Lenksaule bis Stirnseite Hiilse
(a) von 41,5 mm erreicht ist (mit Schieblehre mes-
sen). Eventuell Lenkstockschalter 16sen, MaB einstel-
len, Lenkstockschalter bis zum Anschlag an die Ab-
standshiilse heranziehen. Dadurch wird der erforder-
liche Abstand zwischen Lenkradnabe (b) und Lenk-
stockschalter von 2-4 mm eingestellt.

Lenkstockschalter endgliltig festziehen, Abdeckung
aufsetzen und mit Blechschraube festziehen.

Lenkrad einbauen, siehe Seite 82.

Batterie-Massekabel anklemmen.




Scheibenwischerarme ersetzen

Ausbau
@ Scheibenwischerarme stehen in Parkstellung.

@® Kappe mit Schraubenzieher von Mutter fir Wischerarm
abhebeln, Sechskantmutter abschrauben.

® Wischerarm abziehen.

Einbau

@® Scheibenwischerarme mit richtigem Abstand aufstek-
ken.

192-023

Jetta:a =35 mm, b =65 mm

@® Sechskantmuttern fir Wischerarm mit 7 Nm (0,7 mkg)
festziehen, Kappen aufsetzen.

Scheibenwasserdiisen einstellen

£

=
\
A -

|

2-020]

Scheibenwasserdisen: c =305 bis 355 mm, d =230 bis 330
mm, e = 275 bis 325 mm, f= 170 bis 270 mm.
Dusen mit Stecknadel einstellen.
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Storungstabelle

Wischbild

Im Wischfeld verbleibende
Nasserreste ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen

Abbildung 92-013

Wischerblatt wischt
einseitig gut —

einseitig schlecht, rattert
Abbildung 92-014

nicht gewischte Flachen

Scheibenwischergummi

Ursache

Wischgummi verschmutzt

ausgefranste Wischlippen, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt

Wischgummi gealtert, rissige
Oberflache

Windschutzscheibe durch Lackpolitur,
Ol oder Dieselruckstande verschmutzt

Wischgummi einseitig verformt
kippt nicht mehr

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleich-
maBig an der Scheibe an, da Feder-
schienen oder Bleche verbogen

AnpreBdruck durch Wischerarm
zu gering

Abhilfe

Wischgummi mit harter Nylonburste und
einer Waschmittellosung oder Spiritus
reinigen

Wischgummi erneuern

Wischgummi erneuern

Windschutzscheibe mit sauberem Putz-
lappen und einem Fett-Ol-Silikonentferner
reinigen

neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis
richtige, senkrechte Stellung erreicht ist

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt
vor allem bei unsachgemaBem Montieren
eines Ersatzblattes auf

Wischerarmgelenke und Feder leicht
einolen oder neuen Arm einbauen
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Scheibenwischermotor aus-
und einbauen

® Masseband von Batterie abklemmen.

@ Scheibenwischermotor ohne Ausbau des Scheibenwi-
scherrahmens ausbauen. Kurbel nicht abnehmen.

Ausbau

® Arbeitsstangen nur von Kurbel abhebeln.

® Steckgehause abziehen

S

1-Klemme 53, Plusleitung; 2 — Klemme 31, Masseleitung.

Einbau
Vor dem Einbau Parkstellung einstellen.

® Motor Giber Steckverbindung mit eingebautem Schalter
fur Scheibenwischer verbinden. Motor mehrere Minu-
ten laufen lassen, dann Schalter ausschalten. Motor
bleibt in Parkstellung stehen.

® Befestigungsschrauben (Pfeile) herausdrehen.

® Kurbel so aufsetzen, daB der Winkel @ ca. 20° betragt.
@® Motor einsetzen und befestigen.

® Steckverbindung aufstecken.

@ Batterie-Masseband anklemmen.
@ Dritte Befestigungsschraube herausdrehen.
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Storungstabelle Scheibenwischeranlage

Storung: Wischermotor lauft in keiner Schalterstellung.
Prufvoraussetzung: Falls Intervalirelais vorhanden, Re-
lais herausnehmen und Briicke in Relaisfassung einset-

zen. Zund halten, Fri muB laufen

Ursache

Keine Spannung am Wischermotor Klemme 53

Wischermotor lauft nicht

Schalter fur Wisch-Waschanlage hat Unterbrechung

Unterbrechung in den Leitungen 53 a bzw. von Relaisplatte
mit Sicherungshalter zum Schalter

Unterbrechung in der Relaisplatte
mit Sicherungshalter

Abhilfe

Schalter fur Wisch-Waschanlage in Stufe |, Steckgehause
am Wischermotor abziehen und mit einer Pruflampe am
AnschluB 53 des Steckgehauses Spannung prufen. Wenn
Pruflampe aufleuchtet, Wischermotor defekt
Steckgehause am Wischermotor abziehen. Von der
Klemme 53 am Motor eine Prufleitung an Batterie-Plus
legen, von Klemme 31 eine Leitung an Masse legen. Wi-
schermotor lauft nicht, Motor defekt. Motor lauft: Masse-
leitung instandsetzen

Steckgehause am Blinkerschalter abziehen, siehe Seite 80.
Mit einer Prufleitung Klemme 53 a des Steckgehauses mit
der Klemme 53 Uberbrucken. Wischermotor lauft: Schal-
ter fur Wisch-Waschanlage ersetzen

Rundsteckhulsen in Mehrfachsteckverbindung E an der
Relaisplatte geben keinen Kontakt (herausgefallen). Hul-
sen uberprufen

Batterie abklemmen. Relaisplatte mit Sicherungshalter
ausbauen. Verbindung von Kontakt E 16 nach C 9, Kontakt
E 15 nach C 13 und C 6 nach E 16 mit Ohmmeter auf Unter-
brechung prufen. Anzeige null Ohm: keine Unterbrechung,
Leitungsstrang von Relaisplatte zum Wischermotor erset-
zen. Anzeige unendlich Ohm, Relaisplatte mit Sicherungs-
halter ersetzen.

Storung: Wischermotor lauft nichtin Stufe Il
Prufvoraussetzung: Intervalirelais gegen Briicke austau-
schen, Zi i und Stufe |
in Ordnung.

g Tipp

Ursache

Wischermotor defekt

Unterbrechung im Schalter fur Wisch-Waschanlage
Kontakt 53a/53b

Unterbrechung in der Relaisplatte mit Sicherungshalter

vom Kontakt C 16 nach E 21 (Leitung 53 b)

Unterbrechung in der Leitung 53 b von Relaisplatte mit
Sicherungshalter zum Steckgehause am Schalter fur
Wisch-Waschanlage

148

Abhilfe

Schalter fur Wisch-Waschanlage in Stufe Il stellen. Von
Klemme 31 des Motors eine Leitung an Masse und vom
Batterie-Pluspol eine Leitung an Klemme 53 b legen. Wi-
schermotor lauft nicht, Motor ersetzen

Steckgehause am Wischermotor wieder aufstecken, Steck-
gehause am Blinkerschalter abziehen, siehe Seite 80.
Klemme 53 a und 53 b am abgezogenen Stecker Uber-
brucken. Wischermotor lauft: Schalter ersetzen
Batterie-Masseband abklemmen. Relaisplatte mit Siche-
rungshalter l6sen und Steckgehause C und E abziehen.
Die Kontakte C 16 und E 21 mit Ohmmeter auf Unter-
brechung prifen. Anzeige null Ohm: keine Unterbrechung.
Anzeige Widerstand unendlich: Unterbrechung, Relais-
platte mit Sicherungshalter ersetzen

Leitung 53 b mit Ohmmeter auf Unterbrechung prifen.
Anzeige null Ohm: keine Unterbrechung, Leitungsstrang
zum Wischermotor ersetzen. Anzeige Widerstand unend-
lich: Unterbrechung; Leitung 53 b ersetzen.




Storung: Scheibenwischer lauft nichtim Intervallbetrieb.
Priif g: Ziind! ingeschaltet, Tipp-
wischen, Stufe | und Il in Ordnung

Ursache

Intervallrelais defekt

Kontakt S 1im Schalter fur Wisch-Waschanlage defekt

Leitung S 1 vom Schalter zur Relaisplatte mit Sicherungs-
halter hat MasseschluB

Abhilfe

Intervallrelais ersetzen

Steckgehause am Schalter abziehen. Mit einem Ohmmeter
den Kontakt S 1 (siehe Seite 80) des Schalters gegen Masse
auf Durchgang prufen, dazu Schalter auf Intervallbetrieb
stellen. Anzeige null Ohm: keine Unterbrechung, Schalter
ersetzen. Anzeige Widerstand unendlich: Unterbrechung.
Leitung S 1 hat MasseschluBB

Batterie-Masseband abklemmen, Relaisplatte mit Siche-
rungshalter 16sen, Steckgehause E herausziehen. Steck-
gehause am Wischerschalter abziehen. Leitungen von
Klemme S 1 des Steckgehauses vom Schalter zum Steck-
gehause der Relaisplatte Klemme E 7 auf MasseschluB3
prifen. Anzeige null Ohm: MasseschluB, Leitung S 1 er-
setzen. Anzeige Widerstand unendlich: kein MasseschluB,
Relaisplatte mit Sicherungshalter ersetzen




Das Werkzeug

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach dem Um-
fang der Arbeiten, die man am VW Jetta ausfihren will.
Neben der Grundausstattung sind in jedem Fall ein Dreh-
momentschlissel, ein SchlieBwinkeltester mit Drehzahl-
messer, ein Kompressionsdruckprifer und eine Zundblitz-
pistole empfehlenswert.

Das Spezialwerkzeug

Ve

s
o

Samtliches in der Tabelle aufgefuhrte Spezialwerkzeug ist
von der Firma Hazet Ober den Fachhandel lieferbar.

Werkzeug Abb.  Hazet-Nr.
1 Drehmomentschissel 1 6122CT
1 Zandkerzeneinsatz 2 880 MgT
1 Kolbenringzange 3 790-1
1 Zange fur Gleichlaufgelenk 4 1847-3
1 Ausdricker f. Spurstangen 5 779-2
1 Ausdricker zum Losen von

Spurstangenkopfen, StoB-

dampfern 6 2166 |
1 Kolbenringspannzange 7 794 U-3
1 Ventileinschleifer 8 795-2
1 Olfilterschlassel 9 2171-2

1 Schraubendreher fur Verga-
ser-Beschleunigungspumpe 1" 4515
1 Schraubendrehereinsatz far
Benzinpumpe, Olfilterflansch,
Keilriemenscheibe, Ansaug-

rohr, Benzintank 986-6 Lg
1 Schraubendrehereinsatz far
Zylinderkopfschrauben M 11 990-11 SLg
1 Schraubendrehereinsatz far
Gelenkwellen 990-8 Lg
1 Schraubendrehereinsatz fir
Ventileinstellung 16 986-7 Lg ‘

Die Grundausstattung

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet an-
geboten. In der Tabelle sind die Werkzeuge mit der Hazet-
Bestellnummer aufgefuhrt. Vertrieben wird das Werkzeug
Uber den Fachhandel

Werkzeug Abb.  Hazet-Nr.
| 1 Satz Maulschlissel 1 450/10RD
1 Satz Ring-Maulschlussel 2 600/12
| 1 satz Steckschlusseleinsatze 3 930
| 1 Satz Doppelringschliussel 4 630/8 1
| 1 Schlosserhammer 5 2140-2
| 1 Schlosserhammer 6 2140-5
1 Plastikhammer 7 1950-3
1 Satz Schraubendreher 8 810K/10
1 Kreuzschlitzschraubendreher 9 835-0n |
| 1 Kreuzschlitzschraubendreher & 835-1n 1
| 1 Kreuzschlitzschraubendreher - 835-2n
| 1 Kreuzschlitzschraubendreher 12 835-02n
1 Universalzange 13 760-33
1 Kombizange 14 1850-33
| 1 Seitenschneider 15 1802-22
1 Flachzange 16 1816-1
1 Abisolierzange 17 1861-00
1 Flachfeile 18 2122-8
1 Rundfeile 19 2120-10
1 Messingdorn 20 2534
1 FlachmeiBel 21 730-2
‘ 1 KreuzmeiBel 22 740-1
1 Kérner 22 746-1
1 Durchtreiber 23 745-2
1 Durchtreiber 24 745-1
1 Winkelschraubendreher 25 818-2
1 Stromprifer 26 2153
1 Fihlerblattiehre 27 2146-1
1 Olspritzkanne 28 2160




Die Wagenpflege

Pflege der Karosserie

® Verschmutzten Wagen méglichst bald waschen.

Reichlich Wasser verwenden.

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbirste mit
SchlauchanschluB benutzen.

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmutz aufweichen lassen.

@ Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

® Schwamm oft aussplilen.

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

® Nur gute Markenwaschmittel verwenden (falls uber-
haupt). Griindliches Nachspulen mit klarem Wasser, um
die Reste des Waschmittels zu entfernen.

@ BeiregelmaBiger Benutzung von Waschmitteln muB ofter
konserviert werden.

@ Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

@ Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wasche in automatischen
WaschstraBen — mit einem Schwamm griindlich gerei-
nigt und anschlieBend abgesplilt und abgeledert werden.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nichtimmer entfernen.
Grundsatzlich sollten derartige Verunreinigungen so bald
wie moglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lack-
schaden verursachen konnen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Alle Fahrzeuge erhalten serienmaBig einen Unterboden-
schutz auf PVC-Basis, dessen Wirkung unter normalen Be-
dingungen fiir Jahre erhalten bleibt. Je nach den Fahrbedin-
gungen wird der PVC-Belag durch mechanische Einwirkung
(Steinschlag), besonders im Spritzbereich der Rader, unter
Umstanden beschadigt, so daB der Belag in regelmaBigen
Abstanden kontrolliert und gegebenenfalls durch Nachsprit-
zen ausgebessert werden muB. Es wird meistens geniigen,
nur die Radhéduser und die unmittelbar angrenzenden Fl&-
chen auszubessern.

Samtliche Hohlrdume des VW Jetta sind serienméaBig kon-
serviert. Es empfiehlt sich, diese Konservierung schon nach
einem Jahr nachbehandeln zu lassen, dann alle zwei Jahre.
Da das Material mit einer Spezialdiise und unter hohem
Druck eingebracht werden muB, sollte diese Arbeit von einer
autorisierten V.A.G-Werkstatt durchgefiihrt werden.

Teerflecke

Teerflecke fressen sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack ein
und konnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden.
Frische Teerflecke konnen mit einem in Waschbenzin ge-
trankten weichen Lappen entfernt werden. Notfalls kann auch
Tankstellenbenzin, Petroleum oder Terpentindl verwendet
werden. Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich auch ein
Lackkonservierer. Bei Verwendung dieses Mittels kann auf
ein Nachwaschen verzichtet werden.

Insektenbefall

Die Reste von Insektenleichen tragen Stoffe in sich, die den
Lackfilm beschadigen konnen, wenn sie nicht innerhalb kur-
zer Zeit entfernt werden. Einmal festgeklebt, lassen sie sich
durch Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, sondern
muissen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmit-
tel-Lésung abgewaschen werden. Es gibt auch spezielle In-
sekten-Entferner.

Industrieverschmutzungen

Auf der Lackierung festsitzender Industrieschmutz, vor-
nehmlich Eisenstaub, Abrieb von Kupferdraht-Oberleitungen
elektrischer Bahnen, Kohlenstaub usw. kann mit Spezial-
Lackreinigungsmitteln (saurehaltige Produkte) entfernt wer-
den. Solche Mittel sind beim V.A.G-Handler erhaltlich. Da
Metallstaub die Eigenschaft besitzt, sich in den Lack einzu-
fressen, sollte die Reinigung moglichst bald vorgenommen
werden. A Gebrauct g genau beachten.

Konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (z. B. Sei-
tenteile, L&ngstrager oder AbschluBblech) und des Antriebs-
aggregates muB der Motorraum mit einem hochwertigen
Konservierungswachs eingespriiht werden. Vor allen Dingen
natiirlich nach einer Motorwéasche. Zum Nachwachsen eignet
sich das Wachs (VW/Audi AKR 321 M 15.4). Nach der Inbe-
triebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzeitig zur Geruchs-
beldstigung kommen, da das Wachs an thermisch stark bela-
steten Teilen verbrennt. Das Wachs soll nur in gutbelifteten
Raumen aufgetragen werden. Vorher Batterie-Masseband
Nach dem Wact f alle Gelenke (Schal-
tung) und Scharniere mit einer MoS-Paste schmieren.




Zement-, Kalk- und andere
Baumaterial-Spritzer

Spritzer jeglichen Baumaterials mit einer lauwarmen Losung
neutraler Waschmittel abwaschen. Nur leicht reiben, da
sonst die Lackierung zerkratzt werden kann. Nach dem Wa-
schen sorgfaltig mit klarem Wasser nachspulen

Kunststoffteile pflegen

Sollte normales Waschen nicht ausreichen, durfen diese Tei-
le nur mit speziellen Kunststoffreinigungs- und Pflegemittel
behandelt werden

Lackierung pflegen

Konservieren

So oft wie maglich soll die sauber gewaschene und getrock-
nete Lackierung mit einem Konservierungsmittel behandelt
werden, um die Oberflache durch eine porenschlieBende und
wasserabweisende Wachsschicht gegen Witterungseinflis-
se zu schiitzen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperit, sondern groBflachig verlauft.
RegelmaBiges Konservieren bewirkt, daB der urspriingliche
Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Wasch-Konservierer. Ein MeBbecher davon wird dem
Waschwasser beigegeben (nachdem der Wagen zuerst mit
reinem Wasser vom grobsten Schmutz befreit wurde). Da-
nachist nur noch Abledern erforderlich. Wasch-Konservierer
schitzen die Lackierung jedoch nur ausreichend, wenn sie
bei jeder Wagenwasche verwendet werden und der zeitliche
Abstand zwischen zwei Waschen nicht mehr als zwei bis drei
Wochen betragt.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche),

ist eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel
t szu 1 (Gebrauct ing beachten).

Das Konservieren darf nicht in der prallen Sonne erfolgen.

Polieren

Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforderlich, wenn
der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Einwirkung
von StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und Regen
unansehnlich geworden ist und sich durch eine Behandlung
mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr erzielen 1a8t.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark an-
greifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu iberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im brigen ist nach der Ge-
brauct ing fir das j ilige Poliermittel zu verfah-
ren.
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Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte
Teile durfen nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln be-
handelt werden.

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht beson-
ders gepflegt zu werden.

Reinigen der Scheiben

Fensterscheiben mit sauberem, weichem Lappen abreiben.
Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist
und lauwarmes Wasser. Beim Reinigen der Windschutz-
scheibe Scheibenwischerarme nach vorn klappen.

In manchen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten, wel-
che die konservierende Wirkung unterstitzen sollen. Gelan-
gen Spuren davon auf die Windschutzscheibe, so bilden sich
bei Regen Schlieren und Triibungen im Scheibenwischer-
feld, die die Sicht und damit die Fahrsicherheit beeintrachti-
gen konnen. Mit einem auch gegen Silikone wirksamen
Scheibenreiniger lassen sich diese Schlieren wieder beseiti-
gen. Pastenformige Mittel haben bei einer stark silikonver-
schmutzten Scheibe im allgemeinen eine bessere Wirkung
als flissige Mittel, die dem Scheibenwaschwasser zugege-
ben werden.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel durfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbiirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tucher nicht fur die Scheiben
verwendet werden. Beim Einspriihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen

Séamtliche Gummidichtungen sollen von Zeit zu Zeit leicht mit
Talkum eingepudert werden, um die gewiinschte Geschmei-
digkeit zu erhalten und an den Fensterabdichtungen ein gu-
tes Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummi-
dichtungen entstehen, kénnen durch Einpudern der Dicht-
und Gleitflichen mit Talkum oder Bestreichen mit Glyzerin
behoben werden. Auch das Einreiben der betreffenden Fla-
che mit Schmierseife beseitigt die Gerausche.

Undichtigkeiten an der Windschutzscheibe und am Heckfen-
ster lassen sich wie folgt beheben: Lippe der Gummidichtung
im Wageninnern mit einem Holzspan soweit wie moglich an-
heben und Fensterscheibenzement zwischen Gummiprofil
und Blechrahmen eindriicken. Reste des Dichtungsmittels
konnen mit Spiritus entfernt werden.




Polsterbeziige pflegen
Textilbeziige

Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen oder mit einer
nicht zu weichen Burste ausbursten

Fett- und Olflecke mit Fleckenwasser behandeln. Das Rei-
nigungsmittel darf aber nicht unmittelbar auf den Stoff
gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Rander bil-
den. Fleck durch kreisformiges Reiben von auBen nach
innen bearbeiten

Andere Verschmutzungen lassen sich meistens mit lau-
warmem Seifenwasser entfernen

Kunstlederbeziige

Kunstlederbezuge besitzen eine schmutzabweisende
Oberflache. Besondere Pflegemittel sind hier nicht erfor-
derlich.

Bei normalen Verschmutzungen genugen folgende Rei-
nigungsarten

® Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem handels-
Ublichen Feinwaschmittel

® Reinigungslosung. hergestellt aus Wasser und einem
handelsublichen Kunstiederreiniger.

Eine weiche Burste erleichtert das Entfernen des Schmut-
zes aus genarbten Oberflachen

Grobe Verschmutzungen sollten sofort entfernt werden;
die zur Reinigung geeigneten Mittel konnen nachstehen-
der Tabelle entnommen werden. Es ist zu beachten, daB die
Reinigungsmittel, vor allem Waschbenzin, Spiritus und
Verdunner, nicht aufgegossen, sondern nur mit einem
angefeuchteten Lappen aufgetragen werden. So wird ein
Eindringen in die Nahte oder Polsterung vermieden. Lan-
gere Einwirkzeit der Reinigungsfliissigkeit ist zu vermei-
den, weil der schmutzabweisende Schutzfilm des Kunst-
leders dadurch zerstort werden kann.

Nach jeder Reinigung muB das Kunstleder, und dabei be-
sonders in den Nahtfurchen, mit einem weichen Lappen
gut trockengerieben werden.

Entfernung
Verschmutzung — —
frische Flecken altere Flecken

Ol oder Fett Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen; Mit einem mit Waschbenzin oder Spiritus
das Tuch oftmals wenden. Nicht durch Hin- leicht angefeuchteten, sauberen weichen
und Herreiben den Fleck vergroBern. Einen Lappen vorsichtig ab- und anschlieBend gut
eventuell in der Narbung verbleibenden trockenreiben. Lappen oftmals wenden, um
Schein mit einem mit Waschbenzin befeuch- ein Verschmieren des Fleckes zu vermeiden
teten Lappen vorsichtig abtupfen. Danach
gut trockenreiben mit sauberem, weichem
Tuch

Schuhcreme Genau wie bei Ol oder Fett

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentinol verwendet

werden

Kunstharz- und Nitro-
Farben sowie Olfarben

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen
wie bei Ol und Fett. Verbleibende Reste mit
einem wasserbefeuchteten Lappen oder mit
einem Stiick Gummi kraftig abreiben

Mit einem mit Nitro-Verdinnung bzw. mit
Terpentindl oder Benzin angefeuchteten
weichen Lappen vorsichtig ab- und an-
schlieBend gut trockenreiben. Nitro-Verdiin-
nung fir Flecke von Kunstharz- und Nitro-
Lacken, Terpentinol oder Benzin fiir Ol-

farbe
Blut Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angef ) Lappen pfen, ohne
den Fleck durch Hin- und Herreiben zu vergréBern
Rost Mit einem weichen Tuch, das mit angesauertem Wasser (1 Teil Salzsdure und 9 Teile Wasser)

angefeuchtet ist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben. Das angeséauerte Wasser darf nicht in
Spalten, Ecken oder Nahte dringen, da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Nach der Be-
handlung gut mit einem mit klarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine
Riickstande von angesauertem Wasser zuriickbleiben. Die benutzten Lappen sind zu ver-
nichten




Das Zubehor

Je nach den speziellen Bedurfnissen 1aBt sich der Jetta mit
nutzlichem Zubehor zusatzlich ausstatten. Beim Kauf emp-
fiehlt es sich, auf Produkte zuriickzugreifen, die erprobt
und auf den Jetta abgestimmt sind. Zudem ist darauf zu
achten, daB bei bestimmten Produkten wie zum Beispiel
Felgen, Lenkradern usw. eine Aligemeine Betriebserlaub-
nis (ABE) mitgliefert wird

Die Uberwachung des Oldruckes ist nur in Verbindung mit
einem Drehzahlmesser und einem Olthermometer sinn-
voll, da diese beiden Funktionen den Oldruck nachhaltig
beeinflussen. Welche Werte beim Oldruck nicht unter-
schritten werden durfen, steht auf Seite 31

VDO bietet fir den Jetta samtliche Uberwachungsgerate
einschlieBlich einer Einbauanleitung an. Die Instrumente
lassen sich entweder auf dem Armaturenbrett oder — bes-
ser — in einer Mittelkonsole installieren.

Lederlenkrad

Ein Lederlenkrad faBt sich nicht nur griffiger an, es liegt
auch besser in der Hand. Das handgenéhte und mit
Kalbsriickenleder bezogene Indianapolis-Lenkrad der
Firma Atiwe erflllt alle Sicherheitsnormen. Da es eine
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ABE hat, ist ein Eintrag in die Fahrzeugpapiere nicht er-
forderlich. Es paBt fur alle Jetta-Modelle. Der Kranzdurch-
messer betragt 365 mm

Beste Traktion auf Eis, Schnee und Matsch bieten Gleit-
schutzketten. Sie sollten folgende Kriterien erfillen: Fein-
gliedrige Spurkreuz-Ausfiihrung, verschleiBfest geharteter
Edelstahl, laufruhig und montageleicht, bauartgenehmigt.
Die Erlau-Euromont-S (siehe Abbildung) im griffigen Steg-
Ring-System I&Bt sich ohne Fahrzeugrangieren aufziehen.
Markenketten (z. B. Erlau, 7080 Aalen) bieten Wartungs-,
Reparatur- und Anderungsservice. Beim Kauf von Ketten
ReifengréBe angeben.

Frontspoiler

Einen attraktiven Frontspoiler hat Kamei fir den VW Jetta
im Angebot. Der Spoiler wurde im Windkanal entwickelt
und verringert den Serien-Luftwiderstandsbeiwertum 5 %.
Dadurch ist im gemischten Verkehr eine Verbrauchsredu-
zierung von rund 3 % bzw. eine hohere Endgeschwindig-
keitmoglich. Neben dem Frontspoiler bietet Kamei auch ei-
nen Heckspoiler fir den VW Jetta an. Beide Spoiler haben
eine ABE, so daB keine Eintragung in die Kfz-Papiere erfor-
derlich ist.



Schmierung und Wartung

Bei allem Bemihen, den Jetta durch konstruktive und
fertigungstechnische MaBnahmen mehr und mehr zu
vervollkommnen und seine Lebensdauer, Betriebssicher-
heit und Wirtschaftlichkeit zu erhohen, bleibt die regelma-
Bige Schmierung und Wartung des Fahrzeugs nach dem
VAG-Service-System unerlaBlich.

Durch die VAG-Werkstatt-Wartung — in den festgeleg-
ten Abstanden ausgefihrt — konnen Mangel in der Be-
triebs- und Verkehrssicherheit rechtzeitig erkannt und
behoben werden. AuBerdem tragt die regelméaBige Uber-
wachung wesentlich dazu bei, den Wert des Wagens und
seine Fahreigenschaften zu erhalten.

Schmierstoffe

Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Moto-
rendle recht wechselnden Anspriichen. Es ist deshalb sehr
schwierig, die verschiedenen Betriebsbedingungen inihrer
Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzulegen.
Motoren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast
laufen, erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Einwirkung
hoher Temperaturen und des Luftsauerstoffes beginnt das
Ol zu oxydieren. Die Oxydationsprodukte verdicken das ol
und kénnen sich als lackartige Uberziige an den oberen
Kolbenpartien, in den Kolbenringnuten und an den Ventil-
schaften ablagern.

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiberreiches Gemisch,
werden von einem Motor nur selten oder nie Hochstlei-
stungen verlangt, oder wird mit unterkiihitem Motor ge-
fahren (Stadtverkehr), so ist eine unvollkommene Ver-
brennung die Folge. RuB, Olkohle und andere Produkte,
der unverbrannte Kraftstoff selbst und die Kondensation
von Feuchtigkeit, fihren zur Bildung von Schlamm, Séure
und Asphalt. Der unverbrannte Kraftstoff schlagt sich an
den kalten Zylinderwéanden nieder und lauft in das Kurbel-
gehause, wobei der Olfilm an Zylinder und Kolben abge-
waschen wird. Die Folge ist eine verminderte Schmierung
der Kolbenlaufbahn und eine Olverdiinnung, welche die
Schmiereigenschaften des Oles je nach Kraftstoffgehalt
beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdiinnung ist eventuell ein vorzeitiger
Olwechsel vorzunehmen. Da bei scharfer Fahrt (heiBer
Motor) die Benzinanteile im Ol verflichtigen, ist vor allem
im Winter (viele Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Q) ofters
der Olstand zu kontrollieren.

In Abhangigkeit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu,
seine Zahflussigkeit zu vermindern. Mit zunehmender
Warme wird es dinnflissig. Dadurch wird die Haftfahigkeit
und Druckfestigkeit des Sch films beeintrachtigt. Bei
Kalte wird es dick und zahflissig, wobei das FlieBvermogen
trage und der innere Reibungswiderstand vergroBert wird.
Diese Eigenschaft erfordert die Verwendung eines Motor-
oles von einer Zahflussigkeit, die sich bei wechselnden
Temperaturen moglichst wenig verandert.

Bei kaltem Motor soll es noch diinnfliissig genug sein, um
die Arbeit des Anlassers nicht GbermaBig zu erschweren
und um vom Startbeginn an zu allen Schmierstellen mog-
lichst schnell flieBen zu konnen.

Die Zahflussigkeit oder Vi ist gleicht stend mit
der inneren Reibung eines Oles und wird mit Graden nach
dem SAE-System (Society of Automotive Engineers) ge-
kennzeichnet, wie zum Beispiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe
Gradzahlen weisen auf dicke, niedrige auf dinne Ole hin.
Die Viskositat gibt aber keinen AufschluB Uber die
Schmiereigenschaften eines Oles.

Fur die Jetta-Motoren kénnen Ein- und Mehrbereichs-
ole verwendet werden. Mehrbereichsole haben den Vor-
teil, daB sie nicht den Temperaturverhaltnissen (Som-
mer/Winter) angepaBt werden missen. Mehrbereichsole
bauen auf einem dinnflissigen Einbereichsol (z. B. 10 W)
auf. Durch sogenannte Verdickerer wird das Ol im heiBen
Zustand stabilisiert, so daB fur jeden Betriebszustand die
richtige Schmierfahigkeit gegeben ist. Wird ein Mehrbe-
reichsél verwendet, sollte man zu den modernen Olen grei-
fen, die eine hohe Viskositatsspanne haben (z. B. 10 W-40,
15 W-50).

Neu sind sogenannte Leichtlaufole. Dabei handelt es sich
um Mehrbereichséle, denen unter anderem Reibwertver-
mindererzugesetztwurden, sodaBeine Kraftstoffeinsparung
von bis zu 3 Prozent moglich ist. Beim Kauf eines Leichtlauf-
6les sollte man darauf achten, daB es der VW-Norm
TL-VW 500 00 entspricht.

Grundsatzlich sind nur HD-Ole fiir die VW-Motoren zuge-
lassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigen-
schaften durch Zusatz verschiedener chemischer Wirk-
stoffe erheblich verbessert sind. Diese Zusatze bewirken
einen besseren Korrosionsschutz, ein glinstigeres Verhal-
ten gegen Oxydationserscheinungen, insbesondere eine
geringere Neigung zur Schlammbildung im Kurbelgehau-
se, ein besseres Viskositatsverhalten, reinigende und 10-
sende Eigenschaften. Die reinigenden und losenden Zu-
satze verringern nicht nur die Riickstandsbildung im Mo-
tor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit, Rickstande
zu l6sen und sie und alle anderen Verunreinigungen im Mo-
tordl fein verteilt und standig in der Schwebe zu halten, so
daB beim Olwechsel die Verunreinigungen mit abflieBen.

In Landern in denen die Kennzeichnung der Motorendle
nach dem sogenannten API-System (API: American Petro-
leum Institut) diblich ist, tragen die fiir den Jetta-Motor ge-

i HD-Ole die h ,SE” bzw. ,SF". Sofern
preiswerte Ole die SE/SF-Spezifikation aufweisen, konnen
sie bedenkenlos verwendet werden.
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Fur alle Jetta-Modelle gelten folgende Ol-Viskositats-
klassen
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Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich
uberschneiden, konnen kurzfristige Temperaturschwan-
kungen unberucksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole ver-
schiedener Viskositatsklassen miteinander zu mischen,
wenn einmal Ol nachgefillt werden muB und die AuBen-
temperaturen nicht mehr der Viskositatsklasse des im Mo-
tor befindlichen Oles entspricht

Bei Dauer-AuBentemperaturen unter —20°C (arktische Ge-
biete) empfiehlt es sich, SAE 5 W-20 zu fahren

Z iermittel — gleich Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.

Getriebedle

Zur Schmierung von Schaltgetriebe und Achsantrieb ist
ein Hypoid-Markendl SAE 80 oder SAE 80 W/90 der Spezi-
fikation Mil L 2105 GL 4 vorgeschrieben. Dieses Ol gilt
far alle Klimazonen und ganzjéhrig. Ein Wechsel ist nicht
erforderlich.

Motordlwechsel

Der Olwechsel soll nur bei betriebswarmem Motor durch-
gefihrt werden. Zum Ablassen des alten Oles wird in der
Motorélwanne die AblaBschraube herausgedreht. Der
Olwechsel ist alle 7500 km oder, falls sehr wenig gefah-
ren wird, alle 6 Monate durchzufiihren.

Bei jedem Olwechsel ist der Dichtring unter der OlablaB-
schraube zu erneuern. OlablaBschraube fest, aber nicht mit
zu groBer Gewalt anziehen. Nach Olwechsel OlablaB-
schraube und Olfilter auf Undichtigkeit Giberpriifen.

OlablaBschraube mit 30 Nm (3,0 mkg) anziehen.

Die Olwechselmenge betragt mit Filterwechsel 3,5 Liter,
ohne Filterwechsel 3,0 Liter. Die Mengendifferenz zwischen
der Min.- und Max.-Markierung betréagt 1 Liter.

Das Olfilter ist alle 15000 km - also bei jedem zweiten
Olwechsel - gegen ein neues Filter auszutauschen.

Das neue Filter soll nur von Hand festgeschraubt werden.
LaBt es sich nicht von Hand Iésen, ist ein Spezialschliis-
sel erforderlich (eventuell Lederriemen benutzen). Vor
dem Einschrauben Dichtflache am Motor reinigen, Gum-
midichtring leicht eindlen.




Um die Betriebsverhaltnisse des Motors besser iberwa-
chen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol gleichen
Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet wer-
den. Daher ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind.

Wabhllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen
ist unglinstig. Motorendle gleichen Typs, aber verschiede-
ner Marken, sollen moglichst nicht gemischt werden. Mo-
torendle gleichen Typs und gleicher Marke, aber verschie-
dener Viskositat, konnen im Bedarfsfall wahrend jahres-
zeitlicher Uberschneidung ohne weiteres nachgefiillt wer-
den.

Wird standig in Gebieten mit starkem Staubanfall oder in
Landern mit arktischem Klima, also Dauertemperaturen ab
etwa —20°C gefahren, sollte man das Motordl in kiirzeren
Abstanden wechseln.

Olwechsel — Schaltgetriebe und
Achsantrieb

Ein Wechsel der gemeinsamen Hypoiddlfiillung fir Wechsel-
getriebe und Achsantrieb ist nicht erforderlich.

Die Olkontrolle - etwa alle 20 000 km - und die Olbefallung
erfolgen Giber die Einfillbohrung (Pfeil), die in Hohe des OI-
spiegels angebracht ist. Ol langsam einfillen, bis zum unte-
ren Rand des Gewindes.



Wartungsarbeiten

Luftfiltereinsatz reinigen/erneuern

Der Papierfiltereinsatz im Luftfilter wird normalerweise nach
15 000 km gereinigt und alle 30 000 km erneuert. Bei star-
kem Staubanfall muB der Einsatz in kirzeren Abstanden
gereinigt oder erneuert werden

Achtung: Filtereinsatz weder mit Benzin reinigen noch mit

Ol benetzen

@ Schnellverschiisse am Luftfilterdeckel 6ffnen, Filterein-
satz nach oben herausnehmen

@ Filtergehduse grindlich auswischen. Gegebenenfalls
Ansaugéffnung abdecken, damit kein Schmutz in den
Vergaser fallt

@ Filtereinsatz zum Reinigen mit der Schmutzluftseite
nach unten vorsichtig ausklopfen bzw. erneuern

® Beim Einsetzen des Filtereinsatzes auf richtige Lage
achten

® Deckel auflegen und Schnellverschlisse sorgféltig ver-
schlieBen. Achtung: Deckel so aufsetzen, daB die Ver-
drehsicherung (Schlitz im Deckelrand - Nase am Filter-
gehause) einrastet.

VerschluB fiir Motorraumdeckel

® Bewegliche SchloBteile alle 6 Monate leicht eindlen,
Leichtgéngigkeit prafen und anschlieBend mit Schmier-
fett fetten.

Tiirfeststeller

® Tarfeststeller beidseitig mit einigen Tropfen Motord!
versehen.

SchlieBzylinder

® SchlieBzylinder der Sicherheitsschidsser fur Taren und
Kofferraum bzw. Laderaum werden bei Bedarf mit
Graphit geschmiert. Es geniigt, den vorher in Graphit
getauchten Schlussel im SchloB mehrfach hin und her
zu drehen. Achtung: SchlieBzylinder nicht 6len.

Handbr

® Handbremsausgleich einmal im Jahr - mindestens je-
doch alle 15 000 km - auf Leichtgéngigkeit prifen und
mit Motor6l schmieren. Die Tille am Handbremsseil
mit frischem Mehrzweckfett fullen

Kraftstoff-Filter wechseln

Zwischen Kraftstofftank und Benzinpumpe ist ein Kraftstoff-
Filter eingebaut.

@ Kraftstoff-Filter alle 30 000 km erneuern.

Achtung: Beim Einbau Pfeilrichtung auf dem Filter beach-
ten. Der Pfeil muB zur Kraftstoffpumpe zeigen.



Fahrzeug aufbocken

Fur viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahr-
zeug aufgebockt, beziehungsweise hochgehoben werden.
In der Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebe-
biihne angehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Wa-
genheber anheben. Grundsatzlich darf das Fahrzeug nur
an den hier abgebildeten Aufnahmepunkten angehoben
werden.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht
auf einer Hebebihne steht, auf vier stabilen Unterstell-
bocken stehen. Die Unterstellbocke werden vorn unter den
Fahrschemel gestellt und hinten unter die Karosserie im
Bereich der Markierungen. Auf keinen Fall sollten Arbeiten
unter dem Fahrzeug ausgefuhrt werden, wenn dieses nicht
ausreichend abgesichert ist.

Vorn: An der senkrechten Versteifung des L&ngstragers
und an dem am Bodenblech angeschweiBten Aufnahme-
topf.

Hinten: Am Sct 1sch Unterholm/Bodenblechin Hohe
der Markierung am Langstrager.

Wenn keine Hebebihne zur Verfiigung steht, kann der Wa-
gen mit einem Rangierheber hochgehoben werden. An die-
sen Stellen missen auch die Unterstellbdcke untergestellt
werden.

Achtung: Mit dem Rangierheber darf der VW Jetta nur
seitlich angehoben werden. Weder an der Motorélwanne,
am Getriebe noch an der Hinterachse anheben! Sonst
kénnen schwerwiegende Schéaden eintreten. Um Beschi-
digungen des Langstrdgers bzw. des Wagenbodens zu
vermeis ist unbedi eine i G i- oder

F zu ver

Vorn: Am Aufnahmetopf unter der Scharniersaule. Achtung:
In diesem Bereich ist die Kraftstoffleitung verlegt, nicht
beschéadigen.

|

Hinten: An der senkrechten Versteifung im Bereich der
Markierung am Langstrager.

Achti BeiF mit Ei ist besonders
darauf zu achten, daB die im Bereich der hinteren rechten
Wagenheberaufnahme angebrachte Kraftstoffpumpe nicht
beschadigt wird.
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Pflegedienst

Jedes halbe Jahr, spétestens alle 7500 km, ist ein Pflege-
dienst vorgesehen, bei dem folgende Arbeiten durchge-
fiihrt werden miissen:

W Motor: Ol wechseln
W Turscharniere: Olen

M Kohisystem: Kohlflossigkeit und ggf. Frostschutzmit-
tel auffallen

B Behalter fur Bremsflussigkeit: Flussigkeitsstand pro-
fen

W Bremsbelage: Dicke prafen
M Batterie: Saurestand prufen, ggf. destilliertes Wasser
nachfallen

Wartung

Die Wartung muB einmal im Jahr, spatestens bei km-Stand
15000, 30000, 45000 usw. durchgefiihrt werden.

Motor und Kupplung
Motor: Ol wechseln, Hauptstromolfilter ersetzen
Zundverteiler: Unterbrecherkontakt ersetzen

SchlieBwinkel und Zundzeitpunkt einstellen

Ventile: Einstellen, Dichtungen fur Zylinderkopfhaube
ersetzen

Trockenluftfilter: Filtereinsatz reinigen
Keilriemen: Spannung und Zustand prifen
Kompression: Prafen

Zondkerzen: Erneuern

Kahl- und Heizsy n: FlG d prifen, Kon-
zentration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprafung
auf Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des
Kahlers

W Vergaser: Leerlauf des Motors bei betriebswarmem
Motor prufen

W Auspuffanlage: Auf Beschadigungen prifen

B Motor: Sichtprafung auf Olundichtigkeiten

W Kupplung: Kupplungsspiel am Pedal prafen, ggf. ein-
stellen

Getriebe, Achsantrieb, Lenkung

M Gelenkschutzhallen: Auf Undichtigkeiten und Besché-
digungen prafen

W Schaltgetriebe: Sichtprafung auf Undichtigkeiten

Vorderachse und Lenkung

W Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prafen,
Staubkappen prufen

W Achsgelenk: Staubkappen prafen

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge auf Undichtigkeiten
und Beschadigungen prifen

M Sturz und Gesamtspur prifen

Aufbau

B Haubenscharniere und Tarfeststeller: Olen. Deckel-
schloBober- und -unterteil mit Schmiermittel G 4 fetten.

Bremsen, Reifen, Rader

W Bremsanlage: Leitungen, Schlduche und Anschlisse
auf Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen

FuBbremse: Leerweg des Bremspedals prifen

u

W Handbremse: Leerweg des Handbremshebels prufen
W Bremsbelage vorn und hinten: Belagstarke prifen
|

Bereifung: Auf VerschleiB und Beschadigungen prifen
(einschl. Reserverad)

W Rader: Befestigungsschrauben auf vorgeschriebenes
Drehmoment anziehen

B Handbremsausgleich: Eindlen, Tulle am Handbremsseil
mit Mehrzweckfett fallen

Elektrische Anlage

W Alle Stromverbraucher: Auf Funktion prifen

B Scheinwerfer: Prifen, gegebenenfalls einstellen

B Scheibenwaschanlage: Auf Funktion prafen, Dusen-
stellung kontrollieren

W Batterie: Spannung und Saurestand prafen

Zusétzlich bei km-Stand 30000, 60000 usw.
B Trockenluftfilter: Ersetzen (spatestens alle zwei Jahre)
W Kraftstoff-Filter: Ersetzen

W Keilriemen erneuern

Alle 2 Jahre

M Bremssystem: Bremsflissigkeit wechseln



Stromlaufplane

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

Der Stromlaufplan vermittelt Gbersichtlich und anschau-
lich die Stromwege im Fahrzeug. Anhand der Legende
und der verschiedenen Strompfade |48t sich sehr schnell
der Weg des Stromes innerhalb eines Stromkreises nach-
voliziehen.

Beim Stromlaufplan symbolisiert das in den Stromlauf-
plan eingezeichnete graue Feld die Relaisplatte mit Si-
cherungshalter und damit die plusseitigen Anschlusse.
Der untere gelbe Rand steht fir die Fahrzeugmasse,
also fiir die Anschlisse zum Minuspol der Batterie.

Herausprapariert sind die einzelnen, speziellen Strom-
kreise mit den srigen  Sch Die
Stromkreise liegen der Ubersichtlichkeit wegen neben-
einander und sind unten, im gelben Streifen, fortlaufend
numeriert.

In der Erlauterung (Legende) neben dem eigentlichen
Stromlaufpl. wird das prechende Schaltungsteil
mit der dazugehdrigen Nummer aufgesucht. Die gleiche
Nummer findet man unten im gelben Streifen wieder.

Man kann selb andlich den Sch auch umge-
kehrt benutzen, indem man zum Beispiel erst im Strom-
laufplan ein Schaltbild aufsucht, dessen Bedeutung un-
klar ist. Dann findet man in der entsprechenden Legende
anhand des b den b die

des Teils.

Die Zuteilung der Kennbuchstaben erfoigt dabei nach
einem bestimmten Schema, und zwar haben die Fahr-
leuchten ein L, die Kontrolleuchten ein K, die Signal-
leuchten ein M. Die Schalter fir Handbedienung sind mit

E bezeichnet, mect hal 1 mit F. Alle
Motoren haben ein V, die Relais ein J. Die Erlauterungen
far die i ! ichen befinden sich auf

Seite 162.

Alle Verbindungsleitungen sind, wie schon im Schalt-
plan, ein- oder mehrfarbig dargestellt. Es sind die glei-
chen Farben wie die Leitungen im Fahrzeugnetz. Die
Farbzuteilung ist dabei fast immer dieselbe: Rot fiir Plus,
Braun fiir Masse, usw. Die kleinen oben in die bunten
Striche eingerlickten Zahlen geben dabei den Leitungs-
querschnitt in mm? an.

Bei Teilen, deren Gehéduse unmittelbaren Kontakt zur
Masse haben, wo also keine besondere Masseverbin-
dung besteht, wird dies im Stromlaufplan mit einer din-
nen, schwarzen Linie angedeutet. In gleicher Weise ist
auch die innere Schaltung der einzelnen Bauteile dar-
gestellt.

Die Ubrigen Zahlen und Buchstaben haben folgende Be-
deutung: Die Zahlen an den AnschluBstellen der Leitun-
gen mit den Verbrauchern, Schaltern usw. decken sich
mit der Kennzeichnung an diesen Teilen.

Die Zahlen in den gelbunterlegten Quadraten am Ende
eines Strompfades weisen auf den Stromkreis hin, in
dem der Strompfad weitergeflihrt wird.

Die Zahlen in den weiBen Kreisen unten bezeichnen
bestimmte Massepunkte, deren Lage in der Legende erklart
wird.

Stromlaufpldne

Wegen der hohen Kosten kann nicht jeder Schaltplan aus
jedem Modelljahr beriicksichtigt werden. Bei einer Neu-
auflage wird jeweils der icht,
an dem sich auch Fahrzeugbesitzer alterer Modelle orien-
tieren konnen.

Jetta/Jetta L/S/LS/GL/GLS




Schaltzeichen fiir Stromlaufpléane

O‘Q)- Schalter
(mechanisch
Batterie betatigt)
Signalhorn

Schalter
((hermisch Relais
5 g betatigt) (mit Diode)
rehstrom-

generator mit
Spannungsregler

-] @;o i

m Sicherung
Zigarren-
é anzlnder
Anlasser X‘% Magnetventil
beheizbare
Heckscheibe
Geber fir Kihl-
mitteltemperatur-
anzeiger
Zindspule
Innenleuchte
5 Geber fur T T
- Kraftstoffvorrats-
[ anzeiger
{ ¢
° == ‘."Q:ﬁf‘,,eg’!“"m' Uberschlagstelle
' @ Anzeigeinstrument
i
Elektromotor Flachsteckerfihrung
\
‘ Zeituhr
15E‘fha"el; Steckverbindung
Hand betatigt) (mehriach)
Glihlampe
L=t

Schalter Relais
m (Druck betatigt) -(E (elektronisch l
- 1 gesteuert) :.besi:)uar:gsverbindung

Schalter

h (mehrpolig, ‘ — Leitt l
= betatigt) |

3 I —

Leitungsverbindung




Zusatzstromlaufplan fiir Nebelscheinwerfer und NebelschluBleuchte
ab Februar 1981

Ab 1.2.80 ist es in der Bundesrepublik moglich, die Nebelschein-
werfer in Verbindung mit dem Fernlicht zu schalten. In anderen
Landern miissen die dort giiltigen Vorschriften beachtet werden.

Benennung

E1 — Vom Lichtschalter (Klemme 58)

E 23 — Schalter fiir Nebelscheinwerfer und
-schluBleuchte

J5 — Relais fiir Nebelscheinwerfer

K 17 — Kontrollampe fiir NebelschluBleuchte

L 20 — Lampe fiir NebelschluBleuchte

L 22 — Lampe fiir Nebelscheinwerfer links

L 23 — Lampe fiir Nebelscheinwerfer rechts

M4 — Lampe fiir SchluBlicht links

M7 — Zur Lampe fiir Blinklicht vorn rechts

S 12 — Sicherung im Sicherungshalter/Relais-
platte

S 28 — Einzelsicherung fiir Nebelscheinwerfer,
am Relais fiir Nebelscheinwerfer (8A)

T 1a — Steckverbindung einfach, hinter der
Schalttafel

T 1b — Steckverbindung einfach,
hinter der Schalttafel

T 1c — Steckverbindung einfach,
im Motorraum nahe Hauptbrems-
zylinder

T 1d — Steckverbindung einfach,
im Motorraum nahe Scheinwerfer
links

T 1le — Steckverbindung einfach,
hinter der Schalttafel

T 1f — Steckverbindung einfach,
im Motorraum nahe Scheinwerfer
rechts

T 1k — Steckverbindung einfach,
im Motorraum nahe Scheinwerfer
rechts

T 2g — Steckverbindung zweifach,
im Motorraum nahe Scheinwerfer
rechts

T 2k — Steckverbindung zweifach,
im Motorraum vorn links

V5 — Von Scheibenwaschpumpe

X — Zur Kennzeichenleuchte

©
®
®

Massepunkt, am Halter der Relaisplatte
mit Sicherungshalter

Massepunkt, im Isolierschlauch des
Leitungsstranges vorn

Massepunkt, am AbschluBblech hinten
links

Leitungsfarben
ar — grau
gn  — grin
sw  — schwarz
ws  — weil
ro — rot

ge — gelb

br  — braun

im Strompfad
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